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1. විධායක සාරාාංශය 

ශ්‍රී ලාංකාවේ බලශක්ති ආශ්‍රිත කාබන්වඩවයාක්සයිඩ් (CO₂) විවමෝචනවයන්ව තුවනන්ව එකක් පමණ ප්‍රවාහන 

අාංශවයන්ව සිදුවන බැවින්ව විවශ්ෂවයන්වම වමරට වේශගුණික විපර්යාස අවම කිරීවේ උපාය මාර්ගවේ වැදගත් 

අාංගයක් වලස විදුත් සාංචලතාව  පිළිවගන ඇත. 2025 සැප්තැේබර් වන විට, ආසන්වන වශවයන්ව විදුලි වාහන 

(EVs) 30,000 ක් පමණ ශ්‍රී ලාංකාව තුළ ලියාපදාංචි කර ඇති අතර ඉන්ව සියයට 80 කට ආසන්වන ප්‍රමාණයක් 

විදුලි යතුරුපැද වේ. 2020 සිට විදුලි වාහන ලියාපදාංචිය ක්‍රමවයන්ව ඉහළ ගිය ද, සමස්ත ජාතික වාහන 

ඇණියට සාවප්ක්ෂව ඒවාවේ සමස්ත දායකත්වය සාවප්ක්ෂව අඩු මට්ටමක පැවතුණි. වකවස්වුවද, 2025 දී 

සහ ඉන්ව පසුව විදුලි වාහන ලියාපදාංචිවේ සැලකිය යුතු වැඩිීමක් දක්නට ලැබුණි. 

2026 ජූනි මාසය වන විට, සාවප්ක්ෂව වකටි කාලයක් තුළ ලියාපදාංචි විදුලි වාහන සාංඛ්‍යාව 100,000 කට 

වඩා වැඩි ී තිබුණි. වකවසව්ුවද, 2026 ජුනි මාසය වන විට වාහන මිලියන නවයක් ඉක්මවා ගිය ජාතික 

වාහන ඇණිවයන්ව විදුලි වාහන නිවයෝජනය කවළ් සුළු ප්‍රමාණයක් පමණි. විදුලි වාහන ලියාපදාංචිවේ 

වේගවත් වැඩිීම විදුත් සාංචලතාව වදසට නැඹුරුවන වර්ධනයක් වපන්වුේ කරන අතර ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි 

සාංචලතාවවේ තිරසාර වයාප්තියට සහාය ීම සඳහා ප්‍රමාණවත් නියාමනයන්ව, ආයතනික සහාය, ආවරෝපණ 

යටිතල පහසුකේ සහ පශ්චාත් භාවිත කළමනාකරණ විධිවිධානවල අවශයතාවය අවධාරණය වකවර්. 

"ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතය, පසු භාවිතය සහ එහි පාරිසරික බලපෑම" පිළිබඳ වමම පාරිසරික 

විගණනය රවටහි විදුලි සාංචලනය වවත මාරුීම පාරිසරික වශවයන්ව තිරසාර, ආයතනික වශවයන්ව ඵලදායී 

සහ ජාතික සාංවර්ධන ප්‍රමුඛ්‍තා සහ ජාතයන්වතර කැපීේ සමඟ වපළගැවසන ආකාරවයන්ව පාලනය කිරීම, 

ක්‍රියාත්මක කිරීම සහ කළමනාකරණය කිරීම සිදු වන්වවන්වද යන්වන තක්වස්රු කිරීම සඳහා සිදු කරන ලදී. ශ්‍රී 

ලාංකා ප්‍රජාතාන්වික සමාජවාදී ජනරජවේ ආණ්ඩඩුක්‍රම වයවස්ථාවේ 154 (1) වයවස්ථාව සහ 2018 අාංක 19 

දරන ජාතික විගණන පනත මගින්ව විගණකාධිපතිවරයා වවත පැවරී ඇති බලතල ප්‍රකාරව වමම විගණනය 

සිදු කරන ලද අතර 2020 සිට 2025 දක්වා කාල පරිච්වේදය වමහිදී ආවරණය කරන ලදී. 

විගණනය විසින්ව විදුත් වාහන (EV) භාවිතය සහ පශ්චාත් භාවිත කළමනාකරණය පාලනය කරන 

නනතික, ප්‍රතිපත්තිමය, ආයතනික සහ වමවහයුේ රාමුව පරීක්ෂා කරන ලද අතර විදුලි වාහන භාවිතය 

ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා ආරේභ කරන ලද වයාපෘතිවල ඵලදායීතාවය සහ පාරිසරික ප්‍රතිපල ඇගයීමට ලක් 

කරන ලදී. හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා විදුලි වාහන හි දායකත්වය තක්වස්රු කරන 

ලද අතර විදුලි වාහන භාවිතා කරන්වනන්ව සහ බැටරි බැහැර කිරීවේ කර්මාන්වතය මුහුණ වදන අභිවයෝග හඳුනා 

ගන්වනා ලදී.  

විදුලි වාහන භාවිතය සහ පශ්චාත් භාවිත කළමනාකරණය පාලනය කරන ජාතික නීතිමය හා නියාමන 

රාමුවේ සැලකිය යුතු රික්තකයන්ව (හිඩැස)් විගණනය විසින්ව හඳුනාවගන ඇත. ජාතික පාරිසරික පනත, 

ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම (NEAP) 2022-2030, අපද්‍රවය කළමනාකරණය පිළිබඳ ජාතික 

ප්‍රතිපත්තිය (2020) සහ ආාංශික විවශ්ෂිත නීති (sector specific legislation) ඇතුළුව නීති, වරගුලාසි සහ 
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ප්‍රතිපත්ති ආදී වමවලේ රාශියක් පැවතුණ ද, විදුලි වාහනවල සේූර්ණ ජීවන චක්‍රය ආවරණය කිරීම සඳහා 

වමම වමවලේ සේූර්ණවයන්වම ක්‍රියාත්මක තත්ත්වවයන්ව වනාපැවතුණි. විවශ්ෂවයන්ව, අුමත කරන ලද 

සහ යාවත්කාලීන කරන ලද ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තියක් වනාමැතිීම වහ්තුවවන්ව ඒකාබේධ වනාවූ සහ 

සේබන්වීකරණය වනාකළ විදුලි වාහන වයාපෘති ආරේභ කිරීේ, ආයතනික විධිවිධාන අභිබවා යෑේ, 

වනාගැලවපන ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සැලසුේ කිරීේ සහ විදුලි වාහන බැටරි බැහැර කිරීවේ සහ 

ප්‍රතිචක්‍රීකරණවේ දී ඇති වගකීේහි අපැහැදලි තත්ත්වයන්ව ඉස්මතු ී තිබුණි. 

ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය, පරිසර අමාතයාාංශය, මධයම පරිසර අධිකාරිය (CEA), ශ්‍රී ලාංකා මහජන 

උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාව (PUCSL), ශ්‍රී ලාංකා තිරසාර බලශක්ති අධිකාරිය (SLSEA), ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති 

ආයතනය (SLSI), ආනයන හා අපනයන පාලන වදපාර්තවේන්වතුව සහ වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන 

වදපාර්තවේන්වතුව ඇතුළු විදුලි වාහන නියාමනය සඳහා වගකිව යුතු ප්‍රධාන ආයතන අතර ආයතනික 

සේබන්වීකරණය සතුටුදායක මට්ටමක වනාමැති බව විගණනවේදී වැඩිදුරටත් නිරීක්ෂණය විය. පවත්නා 

පාරිසරික වරගුලාසි යටවත් භාවිතා කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි උපවේඛ්‍නගත අපද්‍රවය වලස වර්ීකරණය 

කර ඇතත්, එය බලාත්මක කිරීවේ යාන්වරණයන්ව සීමා සහිත ී තිබුණි. 

2020 සිට 2025 දක්වා කාලය තුළ විදුලි වාහන (EV) භාවිතය ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා ආරේභ කරන ලද 

වයාපෘති ඇගයීවේදී, රජය විසින්ව වමවහයවන ලද සහ විවේශ ආධාර මඟින්ව මූලයයනය කරන ලද එවැනි 

වයාපෘති කිහිපයක් අවප්ක්ෂිත කාල රාමු තුළ අවප්ක්ෂිත ප්‍රතිඵල අත්කර වගන වනාමැති බව විගණනවේ දී  

නිරීක්ෂණය විය. වගෝලීය පරිසර පහසුකම පිළිබඳ (GEF) අරමුදවලන්ව ආරේභ කරන ලද “ශ්‍රී ලාංකාවේ 

තිරසාර හා කාර්යක්ෂම විදුලි සාංචලන පේධතිය” නමැති වයාපෘතිය, එහි උපායමාර්ගික වැදගත්කම සහ 

වේශගුණික බලපෑේ අවම කිරීවේ හැකියාව තිබියදීත්, පරිපාලනමය මාරුීේ, දුර්වල ආයතනික 

සේබන්වීකරණය සහ ක්‍රියාකාරී වමවහයුේ අීක්ෂණ රාමුවක් වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව දගුකාලීන 

ප්‍රමාදයන්වට ළක් ී තිබුණි. එවස්ම, විදුලි බස් රථ වයදීවේ වයාපෘතිය 2023/24 වර්ෂවේදී කැබිනට් 

මණ්ඩඩලය විසින්ව අුමත කර තිබුණ ද, දුර්වල ප්‍රසේපාදන පරිපාලනය, ප්‍රමාණවත් උනන්වදුවක් වනාමැතිකම 

සහ හදසි තත්ත්වයන්ව සඳහා සැලසුේ වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව ප්‍රසේපාදන අදයවරන්ව ඔබ්බට ප්‍රගතියක් 

වපන්වීමට අවපාවහාසත් ී තිබුණී. ක්‍රියාත්මක කිරීවේ දී සිදු ී ඇති වමම අඩුපාඩු වහ්තුවවන්ව ඉන්වධන 

ආනයනය අඩු කිරීම සහ නාගරික වායු දූෂණය අඩුකිරීම ඇතුළුව අවප්ක්ෂිත පාරිසරික හා ආර්ික ප්‍රතිලාභ 

සාක්ෂාත් කර ගැනීම ප්‍රමාද ී තිබුණි. 

හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා විදුත් වාහනවල දායකත්වය ඇගයීවේදී, විවශ්ෂවයන්ව 

ේවි වරෝද රථ සහ ි  වරෝද රථ වැනි ඉහළ බලපෑේ සහිත විදුලි වාහනවලින්ව සැලකිය යුතු මට්ටමක හරිතාගාර 

වායු (GHG) විවමෝචනය අඩු කිරීවේ විභවයක් ඇති බව වපන්වුේ කර ඇත. විගණනය මගින්ව 

සමාවලෝචනයට ළක් කරන ලද වේශීය සහ ජාතයන්වතරව සිදු කර ඇති පර්වේෂණවලට අුව වමම අාංශය 

විදුත්කරණය කිරීවමන්ව අභයන්වතර දහන එන්වින්ව වාහන (ICEV) හා සසඳන විට වාහනයකින්ව සිදුකරන 

විවමෝචනය සියයට 60 කට වඩා අඩු කළ හැකි බව වහළිදරේ ී ඇත. වකවස්වුවද, ශ්‍රී ලාංකාව ඉලක්කගත 
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මූලය දරිගැන්වීේ වහෝ වුහගත හුවමාරුකිරීවේ වැඩසටහන්ව (එන්වින්ව වාහනවලින්ව විදුත් වාහනවලට 

මාරුකර ගැනීම) හරහා වමම අාංශයට ප්‍රමුඛ්‍ත්වය දී වනාමැති බව විගණනවේ දී වහළිවිය. එපමණක් වනාව, 

විදුත් වාහන භාවිතවේ සමස්ත වේශගුණික ප්‍රතිලාභය ජාතික විදුලිබල පේධතිවේ වර්තමාන කාබන්ව 

තීව්‍රතාවය මගින්ව සීමා කර ඇත. මෑත වසරවලදී පුනර්ජනනීය බලශක්ති උත්පාදනය වැඩි ී ඇතත්, තාප 

බලය බලශක්ති මිශ්‍රණවේ සැලකිය යුතු අාංගයක් වලස පවතින බැවින්ව, විදුත් වාහන වයාප්තිය හරහා ලබා 

ගත හැකි ශුේධ හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචනය අඩු කිරීේ සීමා කර ඇත. 

විදුත් වාහන ආශ්‍රිත විවමෝචන අඩු කිරීේ සඳහා ශක්තිමත් ජාතික මිුේ, වාර්තාකරණ ක්‍රමවේද සහ 

සතයාපන (Measurement, Reporting, and Verification framework (MRV)) රාමුවක් වනාමැති බව ද 

විගණනය මගින්ව හඳුනා ගන්වනා ලදී. පැරිස් ගිවිසුම යටවත් වූ ජාතික වශවයන්ව තීරණය කරන ලද 

දායකත්වයන්ව (Nationally Determined Contributions) ද ඇතුළුව, ජාතික හා ජාතයන්වතර වාර්තාකරණ 

අවශයතාවයන්ව සඳහා ශ්‍රී ලාංකාවේ වායු විවමෝචනය අඩුීවේ මට්ටේ නිවැරදව ගණනය කිරීමට ප්‍රවාහන, 

බලශක්ති සහ පාරිසරික ආයතනයන්වහි දත්ත පේධතිවල පවත්නා  අසමාන තත්ත්වයන්ව බාධාවක් ී තිබුණි.  

පරිශීලකයින්වවේ සහ කර්මාන්වතකරුවන්වවේ දෘෂ්ටිවකෝණයන්වට අුව, විගණනය විසින්ව වමවහයුේ 

අභිවයෝග කිහිපයක් හඳුනා ගන්වනා ලදී. ඔවුන්ව සමඟ සිදු කරන ලද සමීක්ෂණයන්වහි ප්‍රතිඵලවලට අුව ශ්‍රී 

ලාංකාවේ විදුත් වාහන භාවිතය වබාවහෝ දුරට වකටි හා මධයම දුර ගමන්ව සඳහා සීමා ී  ඇති බවත් මැදවිවේ 

සහ වැඩිහිටි පාරිවභෝගිකයින්ව අතර සාංවක්න්වද්‍රණය ී ඇති බවත් වපනී යයි. පරිශීලකයින්ව විසින්ව 

සාමානයවයන්ව අඩු වමවහයුේ පිරිවැය සහ රිය පැදීවේ පහසුව අගය කළද, ප්‍රමාණවත් ආවරෝපණ යටිතල 

පහසුකේ වනාමැතිකම, වපාදු ආවරෝපණ මධයස්ථාන සේබන්වධව ඇති අඩු විශ්වාශය, විවශ්ෂිත නඩත්තු 

පහසුකේ වල සීමිතකම සහ රජවේ ප්‍රතිපත්ති සහ බැටරි බැහැර කිරීවේ අවශයතා පිළිබඳ ඇති අඩු 

දැුවත්කම  විදුත් වාහන පුළුේ වලස භාවිතා කිරීමට බාධකයක් ී තිබුණි. බැටරි බැහැර කිරීවේ සහ 

ප්‍රතිචක්‍රීකරණ අාංශය එහි සාංවර්ධනවේ මුේ අවධිවේ පවතින අතර, ජාතික වශවයන්ව විධිමත්ව බැටරි ආපසු 

ගැනීමක් වහෝ වර්තමානවේ දී විස්තීර්ණ නිෂප්ාදක වගකීේ (Extended Producer Responsibility (EPR)) 

යාන්වරණයක් ක්‍රියාත්මකව වනාමැති ීම නිසා වබාවහෝ දුරට විවිධ තාවකාලිකව වගාඩනඟා ගත් ක්‍රමවේද 

මත එම අාංශය ක්‍රියාත්මක වවමින්ව පැවතුණි. 

සමස්තයක් වශවයන්ව, ශ්‍රී ලාංකාව විදුලි සාංචලනය ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා මූලික පියවර වගන ඇති නමුත්, 

ප්‍රතිපත්තිමය අඩුපාඩු, දුර්වල ආයතනික සේබන්වීකරණය, ප්‍රමාද වූ වයාපෘති ක්‍රියාත්මක කිරීම, ප්‍රමාණවත් 

ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ වනාමැතිකම සහ පුළුේ බැටරි ජීවන චක්‍ර කළමනාකරණය සහ විවමෝචන 

ගිණුේකරණ පේධති වනාමැතිකම මගින්ව වත්මන්ව විදුත් වාහන පරිසර පේධතිය සීමා ී ඇති බව 

විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. වමම අඩුපාඩු කාවලෝචිතව නිවැරද වනාකිරීවමන්ව, විදුත් වාහනවලට 

මාරුීවමන්ව ලැබිය හැකි පාරිසරික තිරසාරභාවය අඩපණ විය හැකි අතර ජාතික වේශගුණික සහ සාංවර්ධන 

ඉලක්ක සඳහා එහි දායකත්වය සීමා විය හැකිය. 
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ඒ අුව, වමම විගණනය තුළින්ව විදුත් වාහන ක්වෂ්රවේ පාලනය සහ කාර්යක්ෂමතාව ශක්තිමත් කිරීම 

සඳහා නිර්වේශ ඉදරිපත් කර ඇත. විදුලි සාංචලනය සහ පාරිසරික ආරක්ෂණ ක්‍රම ඇතුළත් පුළුේ ජාතික 

ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තියක් අුමත කිරීම කඩිනේ කිරීම; විදුත් වාහන පාලනය සඳහා විධිමත් බහු 

නිවයෝිතායතන සේබන්වීකරණ යාන්වරණයක් ස්ථාපිත කිරීම; විදුත් වාහනවල බැටරි බැහැර කිරීම සහ 

ප්‍රතිචක්‍රීකරණය සඳහා බලාත්මක කළ හැකි වරගුලාසි සහ ලුහුබැඳීවේ  පේධති (tracking systems) 

ක්‍රියාත්මක කිරීම; ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේවල නියාමන අීක්ෂණය ශක්තිමත් කිරීම; පුනර්ජනනීය 

බලශක්ති වයාප්තිය සමඟ විදුත් වාහන වපළගැස්ීම; ඉහළ බලපෑේ සහිත වාහන වකාටස් විදුත්කරණය 

සඳහා ප්‍රමුඛ්‍තාවය දීම; සහ විදුත් වාහන ආශ්‍රිත හරිතාගාර වායු අඩු කිරීේ සඳහා ඒකාබේධ මිුේ 

වාර්තාකරණ සතයාපන (MRV) රාමුවක් සාංවර්ධනය කිරීම වමයට ඇතුළත් වේ. ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි 

සාංචලනය වවත මාරුීම පාරිසරික වශවයන්ව හිතකර, ආර්ික වශවයන්ව කාර්යක්ෂම සහ ජාතික හා 

ජාතයන්වතර තිරසාර කැපීේවලට අුකූල බව සහතික කිරීම සඳහා වමම පියවර ක්‍රියාත්මක කිරීම 

අතයවශය වේ. 

2. හැඳින්වීම සහ වාර්තාවේ පසුබිම  

2.1 වාර්තාවේ පසුබිම 

2.1.1 වලෝකවේ සහ ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුත් වාහනවල වර්ධනය 

 

විදුත් සාංචලනය වදසට සිදු වූ වගෝලීය සාංක්‍රාන්වතිය නූතන ඉතිහාසවේ වඩාත්ම පරිවර්තනීය තාක්ෂණික 

මාරුීමක් වශවයන්ව සලකු ලැවබ්. වේශගුණික විපර්යාස, වායු දූෂණය සහ වපාසිල ඉන්වධන මත යැපීම 

පිළිබඳ සැලකිේල තීේර වන විට, වලාව පුරා විදුලි වාහන (EV) භාවිතය වපර වනාවූ විරූ වේගවත් 

වර්ධනයක් ලබා ඇත. පළමු විදුලි වාහනය 1800 දී පමණ දක්නට ලැබුණ ද, චීනය සහ එක්සත් ජනපදය 

වැනි රටවේ විසින්ව නූතන සාංවර්ධනයන්ව වමවහයවු ලැවබ්. 

ජාතයන්වතර බලශක්ති ඒජන්වසිවේ 2026 වගෝලීය විදුලි වමෝටර් රථ පිළිබඳ එළි දැක්මට අුව, 2025 දී 

වගෝලීය විදුලි වමෝටර් රථ නිෂප්ාදනය ඒකක මිලියන 22 කට ආසන්වන වූ අතර එය 2024 ට වඩා සියයට 25 

කට වඩා වැඩි වර්ධනයක් නිවයෝජනය කරයි. ආසන්වන වශවයන්ව චීනය විදුලි වමෝටර් රථ මිලියන 16 ක් 

නිෂප්ාදනය කර ඇති අතර එය වගෝලීය නිෂ්පාදනවයන්ව සියයට 75 කට ආසන්වන ප්‍රමාණයක් වන අතර 

යුවරෝපා සාංගමය දළ වශවයන්ව ඒකක මිලියන 3.2 ක් නිෂ්පාදනය කර ඇත. වගෝලීය විදුලි වමෝටර් රථ 

අවලවිය ඒකක මිලියන 20 ඉක්මවා ඇති අතර එය වලාව පුරා අවලවි වන සියලුම නව වමෝටර් රථවලින්ව 

හතවරන්ව එකකට සමාන වේ. චීනය ඒකක මිලියන 13 ක් ඉක්මවන අවලවියක් වාර්තා කර ඇති අතර එය 

වගෝලීය වශවයන්ව අවලවි වන සෑම විදුලි වමෝටර් රථ දහයකින්ව හයක් නිවයෝජනය කරන අතර යුවරෝපය 

ඒකක මිලියන 4.2 ක් සහ එක්සත් ජනපදය ඒකක මිලියන 1.5 ක් පමණ අවලවි කර ඇත. 2025 දී වගෝලීය 

විදුලි වමෝටර් රථ අවලවිවයන්ව සියයට 60 ක් පමණ චීන නිෂප්ාදකයින්ව විසින්ව සපයන ලදී. චීනය, ඇමරිකා 
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එක්සත් ජනපදය, ජපානය සහ යුවරෝපීය සාංගමය වැනි ප්‍රධාන ආර්ිකයන්ව ශුේධ-ශුනය විවමෝචනය 

සාක්ෂාත් කර ගැනීම සහ නාගරික දූෂණය අඩු කිරීම සඳහා ඔවුන්වවේ දගුකාලීන ජාතික උපාය මාර්ගවලට 

විදුලි සාංචලනය ඇතුළත් කර ඇත. වමම වේගවත් වයාප්තිය, ප්‍රවාහන අාංශවයන්ව කාබන්වඩවයාක්සයිඩ් ඉවත් 

කිරීමට සහ 2016 සැප්තැේබර් 21 වන දනැති පැරිස් ගිවිසුවේ අරමුණු සමඟ සමපාත ීමට සාමූහිකව දරන 

වගෝලීය උත්සාහයන්ව පිළිබිඹු කරයි. 

දකුණු ආසියාව තුළ, ඉන්වදයාව සහ ශ්‍රී ලාංකාව වැනි රටවේ පිරිසිදු ප්‍රවාහන ක්‍රම කරා ක්‍රමක්‍රමවයන්ව 

සාංක්‍රමණය වවමින්ව පවතී. ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුත් සාංචලනය පිළිබඳ ඉතිහාසය 1970 දශකය දක්වා දව යන අතර 

වමාරටුව විශ්ව විදයාලය විසින්ව විදුලි බලවයන්ව ක්‍රියාත්මක වූ වෑන්ව මූලාකෘතියක් වන 'විදුලියා 1' නිපදීවමන්ව 

ආරේභ කරන ලදී. ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන හඳුන්වවාදීම 2015 දී පමණ ආරේභ වූ අතර, ප්‍රධාන වශවයන්ව බදු 

දරිගැන්වීේ සහ තිරසාර විකේප වකවරහි වන පාරිවභෝගික උනන්වදුව ඉහළ යාම එයට වහ්තු විය. මුලින්ව 

නාගරික මධයස්ථානවල වක්න්වද්‍රගත වූ ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතය ක්‍රමවයන්ව පළාත් පුරා වයාප්ත ී 

ඇති අතර, එය පාරිසරික ආරක්ෂාව සහ බලශක්ති කාර්යක්ෂමතාව පිළිබඳ වර්ධනය වන දැුවත්භාවය 

පිළිබිඹු කරයි. වමම දයුණුව තිබියදීත්, අභයන්වතර දහන එන්වින්ව (ICE) වාහනවලට සාවප්ක්ෂව විදුලි වාහන 

වල සමස්ත අුපාතය සාවප්ක්ෂව කුඩා මට්ටමක පවතින අතර එය 2024 වන විට මුළු ලියාපදාංචි කිරීේ 

වලින්ව සියයට 2 කටත් වඩා අඩු ප්‍රමාණයක් නිවයෝජනය කරයි (වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව, 

2024). ප්‍රමාණවත් ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සැපයීම, දැරිය හැකි මූලයකරණ විකේප පැවතීම, ප්‍රමිතිගත 

ආරක්ෂක ක්‍රමවේද පැවතීම සහ භාවිතා කළ විදුලි වාහන බැටරිවල තිරසාර කළමනාකරණය සහතික 

කිරීවේදී අභිවයෝග පවතී. 

වමම දයුණුව තිබියදීත්, අභයන්වතර දහන එන්වින්ව (ICE) වාහන හා සසඳන විට විදුලි වාහන වල සමස්ත 

අුපාතය සාවප්ක්ෂව කුඩා මට්ටමක පවතින අතර එය 2024 වන විට මුළු ලියාපදාංචි කිරීේ වලින්ව සියයට 2 

කටත් වඩා අඩු ප්‍රමාණයක් නිවයෝජනය කරයි (වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව, 2024). වමහිදී 

ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේවල ප්‍රමාණවත්බව, මූලයකරණ විකේපයන්ව හි දැරිය හැකිබව, ප්‍රමිතිගත 

ආරක්ෂක ක්‍රමවේද පැවතීම සහ භාවිතා කළ විදුලි වාහන බැටරිවල තිරසාර කළමනාකරණය සහතික කිරීම 

ආදී අභිවයෝග  පවතී. 

 

 

 

 

*පැරිස් ගිවිසුම යු වේශගුණික විපර්යාස පිළිබඳ නීතයාුකූලව බැඳී ඇති ජාතයන්වතර ගිවිසුමකි. එය 2015 
වදසැේබර් 12 වන දන ප්‍රාංශවේ පැවති එක්සත් ජාතීන්වවේ වේශගුණික විපර්යාස සමුළුවේදී (COP21) පාර්ශව 
195 ක් විසින්ව සේමත කරන ලදී 
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2.1.2.  ශ්‍රී ලාංකාවේ ලියාපදාංචි විදුලි වාහන (2025 සැප්තැම්බර් වන විට) 

වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුවට අුව, 2025 සැප්තැේබර් වන විට ශ්‍රී ලාංකාවේ මුළු විදුලි වාහන 

30,426 ක් ලියාපදාංචි කර තිබුණි. වේ අතරින්ව විදුලි යතුරුපැද 25,718 ක් ලියාපදාංචි ී ඇති නිසා එහි ඉහළම 

වකාටස හිමිකරවගන ඇති අතර එය මුළු සාංඛ්‍යාවවන්ව සියයට 84 කි. විදුලි වමෝටර් රථ සාංඛ්‍යාව 4,476 ක් වූ 

අතර විදුලි ිවරෝද රථ 205 ක් පමණක් ලියාපදාංචි කර තිබුණි. ේවිත්ව කාර්ය වාහන, වමෝටර් ිවරෝද රථ 

වෑන්ව, තනි කැබ් රථ සහ විවශ්ෂ කාර්ය වාහන වැනි අවනකුත් කාණ්ඩඩවල සාමූහිකව ඒකක 30 කට වඩා අඩු 

සාංඛ්‍යාවක් නිවයෝජනය විය. වමයින්ව වපනී යන්වවන්ව ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි සාංචලතා භාවිතය ේවි වරෝද රථ අාංශය 

තුළ සාංවක්න්වද්‍රණය ී ඇති බවත්, ප්‍රධාන වශවයන්ව දැරිය හැකි මිල සහ නාගරික සාංචාරක අවශයතා මගින්ව  

එය වමවහයවු ලබන බවත්ය. 

වගුව අාංක. 01 

වාර්ෂික විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීේ  
 

වාහන වර්ගය වාහන සාංඛ්‍යාව 

කාර්  4,476 

යතුරු පැද 25,718 

ත්‍රී වීලර් 205 

අවනකුත් (ද්වවිත්ව කාර්ය (වාණිජ), ව ෝටර් ත්‍රිවරෝද රථ, වෑන් රථ, 

තනි කැබ් රථ සහ විවශේෂ කාර්ය වාහන) 

27 

එකතුව 30,426 

ප්‍රභවය: වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව 
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රූප සටහන 01 

වාර්ෂික විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීේ  

 

ප්‍රභවය: වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව, ශ්‍රී ලාංකාව (2025) 

2.1.3 විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීවම් ප්‍රවනතා (2020-2024)  

(අ)    පසුගිය වසර පහ තුළ දී ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීේ අඛ්‍ණ්ඩඩව වර්ධනය ී තිබුණි. වමෝටර් රථ 

ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතු දත්ත වලට අුව 2020 දී ලියාපදාංචි කරන ලද විදුලි වාහන වාහන 340 සිට 2024 

දී 12,519 ක් දක්වා එහි වැඩිීමක් දක්නට ලැබුණි. පහත වගුවවන්ව එක් එක් වර්ෂයන්වට අුව වාහන 

කාණ්ඩඩවේ ලියාපදාංචිය දක්වා ඇත. 

වගුව අාංක 02 

වාර්ෂික විදුලි වාහන ලියාපදාංචිය  (2020-2024) 

වර්ෂය වමෝටර් රථ ත්‍රී ීලර්ස් යතුරු පැද ේවිත්ව කාර්ය 

වාහන  

එකතුව 

 

2020 

 

77 

 

- 

 

261 

 

2 

 

340 

2021 41 3 229 - 273 

2022 17 - 728 - 745 

2023 124 14 2,054 3 2,195 

2024 538 32 11,948 1 12,519 

ප්‍රභවය: වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව 
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රූප සටහන 02 

 වාර්ෂික විදුලි වාහන ලියාපදාංචිය  (2020-2024) 

 

ප්‍රභවය: වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව, ශ්‍රී ලාංකාව (2025) 

(ආ) ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සහ පාරිවභෝගික මිලදී ගැනීවේ ශක්තිය සාවප්ක්ෂව ඉහළ මට්ටමක පවතින 

බස්නාහිර, මධයම සහ දකුණු පළාත්වල විදුලි වාහන ලියාපදාංචිවේ සැලකිය යුතු වර්ධනයක් දක්නට ලැබුණි. 

වකවස්වුවද, වමවැනි ඉහළ යාවේ ප්‍රවණතාවයක් පැවතිය ද, රට පුරා මිලියන 4 ක් ඉක්මවන අභයන්වතර 

දහන එන්වින්ව වාහන (ICE)  සමූහයට සාවප්ක්ෂව සමස්ත විදුලි වාහන සාංඛ්‍යාව සුළු මට්ටමක පවතී. වමම 

අසමතුලිතතාවය වළක්වා මහා පරිමාණවයන්ව විදුලි වාහන භාවිතය ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා අඛ්‍ණ්ඩඩ මූලය 

දරිගැන්වීේ, තාක්ෂණික නවවෝත්පාදන සහ මහජනයා දැුවත්කිරීවේ වැදගත්කම අවධාරණය වකවර්. 

(ඇ) වකවස්වුවද, වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව විසින්ව සපයන ලද වතාරතුරුවලට අුව, විගණනය 

කරන ලද කාලපරිච්වේදය හා සසඳන විට 2025 සහ 2026 දී විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීේ සැලකිය යුතු 

වලස වර්ධනය ී තිබුණි. 2025 දී මුළු විදුලි වාහන 41,443 ක් ලියාපදාංචි කර තිබුණු අතර, 2026 දී විදුලි 

වාහන 39,700 ක් ලියාපදාංචි කර තිබුණි. වමම ලියාපදාංචි කිරීේ විගණනය කරන ලද කාලපරිච්වේදවයන්ව 

පිටත සිදු වුවද, විදුලි වාහන භාවිතවේ පවතින ප්‍රවණතාවය පිළිබිඹු කිරීම සඳහා පමණක් එකී සාංඛ්‍යා වමම 

වාර්තාවට ඇතුළත් කර ඇති අතර සවිස්තරාත්මක විගණන පරීක්ෂණයකට වහෝ සතයාපනයකට භාජනය 

කර වනාමැත. 

2.1.4 විදුලි වාහන වර්ග  

විදුලි වාහන ප්‍රධාන වර්ග තුනකට වවන්ව කළ හැකිය: බැටරි විදුලි වාහන (BEVs), වදමුහුන්ව විදුලි වාහන 

(HEVs) සහ ඉන්වධන නසල විදුලි වාහන (FCEVs) වශවයනි. වමම වාහන ඊයේ-අේලය, නිකේ-හයිඩ්‍රජන්ව 

සහ ලිතියේ-අයන බැටරි වැනි බල ප්‍රභවයන්ව භාවිතා කරයි.  
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• බැටරි විදුලි වාහන (Battery Electric Vehicles) 

බැටරි විදුලි වාහන සේූර්ණවයන්වම නැවත ආවරෝපණය කළ හැකි බැටරි මගින්ව බල ගැන්වවේ. වමම 

බැටරි වලට ඊයේ-අේලය, නිකේ-කැඩ්මියේ, නිකේ-හයිඩ්‍රජන්ව සහ ලිතියේ-අයන බැටරි වැනි වර්ග 

ඇතුළත් වේ. වේවා සේූර්ණවයන්වම විදුත් වන අතර අභයන්වතර දහන එන්වින්ව මත රඳා වනාපවතී. 

උදාහරණ: Nissan leaf, Tesla model 3, BYD Atto 3 

• වදමුහුන් විදුලි වාහන/ප්ලග් ඉන් වනාවන වදමුහුන් (Hybrid Electric Vehicles/Non Plug 

in hybrid) 

වදමුහුන්ව විදුලි වාහන අභයන්වතර දහන එන්විමක් (ICE) විදුලි වමෝටරයක් සහ බැටරි පේධතියක් සමඟ 

ඒකාබේධ කරයි. නමුත් බාහිර ආවරෝපණ පහසුකමක් අවශය වනාවේ. මන්වදයත් බැටරිය පුනර්ජනනීය 

තිරිාංග සහ දහන එන්විම ඇතුළු වාහනවේ අභයන්වතර පේධති හරහා ආවරෝපණය වන බැවිනි. වලාව 

ප්‍රථම මහා පරිමාණවයන්ව නිපදවන ලද වදමුහුන්ව මී වාහනය වලස 1997 දී වටාවයාටා සමාගම 

ජපානවේදී ප්‍රියස් හඳුන්වවා දුන්වවන්වය. පසුව, වහාන්වඩා, ව ෝඩ්, වජනරේ වමෝටර්ස් සහ යුවරෝපීය 

නිෂප්ාදකයින්ව ඇතුළු අවනකුත් ප්‍රධාන වමෝටර් රථ නිෂ්පාදකයින්ව විවිධ වදමුහුන්ව වාහන මාදලි හඳුන්වවා 

දුන්ව අතර එමඟින්ව වගෝලීය වමෝටර් රථ වවළඳවපාවේ වදමුහුන්ව තාක්ෂණය පුළුේ වලස භාවිතා කිරීමට 

දායක විය. 
 

• ප්ලග්-ඉන් වදමුහුන් වාහන (Plug-in Hybrid Vehicles) 

 

ප්ලේ-ඉන්ව වදමුහුන්ව විදුලි වාහනවල එන්විමට මාරු ීමට වපර සීමිත දුරක් වාහනයට බලය සැපයිය 

හැකි බාහිරව ආවරෝපණය කළ හැකි බැටරි ඇත. එන්විවමන්ව ජනනය වන විදුලිය භාවිතවයන්ව  බැටරිය 

නැවත ආවරෝපණය කළ හැකිය. 
 

උදාහරණ:Toyota Prius Plug-in Hybrid, Mitsubishi Outlander ඇතුළත් වේ. 

• ඉන්ධන සසල විදුලි වාහන (Fuel Cell Electric Vehicles) 

 

ඉන්වධන නසල විදුලි වාහන වාතවේ ඇති හයිඩ්‍රජන්ව වහෝ වමතවනෝේ ඉන්වධන සහ ඔක්සිජන්ව අතර 

රසායනික ප්‍රතික්‍රියා හරහා විදුලිය ජනනය කරයි. ඒවා හානිකර විවමෝචනයක් නිකුත් වනාකරන අතර 

සාේප්‍රදායික දහන එන්වින්ව වලට වඩා ඉහළ ශක්ති පරිවර්තන කාර්යක්ෂමතාවයක් ඇත. ඉන්වධන නසල 

විදුලි වාහන තාක්ෂණය වගෝලීය වශවයන්ව පර්වේෂණ හා සාංවර්ධන මට්ටවේ පවතී. 

 

උදාහරණ:Toyota Mirai සහ Hyundai NEXO ඇතුළත් වේ. 

වමම පාරිසරික විගණන වාර්තාව බැටරි විදුලි වාහන වකවරහි පමණක් අවධානය වයාමු කර ඇත.  
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2.1.5. ජාතික සහ ජාතයන්තර ප්‍රතිපත්ති ය බැඳීම් 

 

පිරිසිදු බලශක්තිය සහ තිරසාර ප්‍රවාහන ක්‍රමවේදයක් සඳහා වූ ශ්‍රී ලාංකාවේ ප්‍රතිපත්තිමය කැපීේ ජාතික 

උපාය මාර්ග සහ ජාතයන්වතර පාරිසරික බැඳීේ යන වදඅාංශයම තුළ සකස් ී ඇත. හරිතාගාර වායු (GHG) 

විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා පැරිස් ගිවිසුම යටවත් ජාතික වශවයන්ව තීරණය කරන ලද දායකත්වයන්ව 

(NDCs) මැනීමට පුනර්ජනනීය බලශක්තිය සහ බලශක්ති කාර්යක්ෂම ප්‍රවාහන පේධති වවත සාංක්‍රමණය 

ීම වැනි මිණූේ දඩු ඉලක්ක වශවයන්ව දක්වා ඇත. ඊට අමතරව, ශ්‍රී ලාංකාවේ ජාතික පාරිසරික ප්‍රතිපත්තිය 

මඟින්ව පාරිසරික කළමනාකරණය සහ තිරසාර සාංවර්ධනය සඳහා පුළුේ රාමුවක් සපයු ලබයි. එය දූෂණය 

වැළැක්ීම, අපද්‍රවය අවම කිරීම, ස්වාභාවික සේපත් සාංරක්ෂණය සහ ප්‍රවාහන හා බලශක්ති අාංශ ඇතුළුව 

ජාතික සැලසුේකරණවේදී සහ ආාංශික ප්‍රතිපත්ති සැකසීවේදී පාරිසරික සාධක ඒකාබේධ කිරීම අවධාරණය 

කරයි. 2022-2030 ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම (NEAP) තුළ තිරසාර විදුත් වාහන භාවිතය සහ 

වගකීේ සහගත ආයු කාලය අවසන්ව බැටරි කළමනාකරණය ශක්තිමත් කිරීවේ පදනම අවධානය කර ඇති 

බැවින්ව එය හරිත වර්ධනය සහ පාරිසරික ආරක්ෂාව සඳහා ශ්‍රී ලාංකාවේ කැපයීම පිළිඹිබු කරු ලබයි. 

අන්වතර්ජාතික මට්ටමින්ව, ශ්‍රී ලාංකාව 1989 දී බාසේ සේමුතියට අත්සන්ව තැබූ රටක් බවට පත් වූ අතර, එමඟින්ව 

භාවිතා කරන ලද විදුත් වාහනවල බැටරි වැනි අන්වතරායකර ද්‍රවය ආනයනය, අපනයනය සහ 

ප්‍රතිචක්‍රීකරණය නියාමනය කරු ලබන අතර අන්වතරායකර අපද්‍රවය වේශසීමා හරහා වගනයාම පාලනය 

කිරීම සහ ඒවා බැහැර කිරීම සේබන්වධවයන්ව ගිවිසුේගතව සිටී. ඊට අමතරව, පැරිස් ගිවිසුම සහ එක්සත් 

ජාතීන්වවේ තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක (SDGs) යටවත්, වේශගුණයට ඔවරාත්තු වදන සාංවර්ධන උපාය 

මාර්ග ක්‍රියාත්මක කිරීමට සහ පිරිසිදු තාක්ෂණ පරිවර්තනයන්ව පාරිසරික අඛ්‍ණ්ඩඩතාවයට හානියක් වනාවන 

අයුරින්ව සිදුකිරීම සහතික කිරීමට රටක් වශවයන්ව බැඳී සිටී. විගණනවේ දී අුකූලතාව, පාලනය සහ 

ඵලදායීතාවය තක්වස්රු කිරීම සඳහා වමම ප්‍රතිපත්තිමය රාමු මඟ වපන්වවන මූලධර්ම වශවයන්ව වයාදා 

ගන්වනා ලදී. 

2021 ඔක්වතෝබර් මාසවේදී, ආසියාවේ පවත්වන ලද 14 වන කලාපීය පාරිසරික තිරසාර ප්‍රවාහන (EST) 

සාංසදවේ දී පාරිසරික වශවයන්ව තිරසාර ප්‍රවාහන පිළිබඳ අයිචි 2030 ප්‍රකාශනය (2021-2030) සේමත කරන 

ලද අතර එය ආසියාව පුරා විශ්ීය වශවයන්ව ප්‍රවේශ විය හැකි, ආරක්ෂිත, පිරිසිදු, අඩු කාබන්ව සහිත, 

කාර්යක්ෂම සහ ඔවරාත්තු වදන මී හා භාණ්ඩඩ ප්‍රවාහනය සාක්ෂාත් කර ගැනීම සඳහා වපාදු දැක්මක් සහ 

උපායමාර්ගික ඉලක්ක හයක් ඉදරිපත් කරන ලදී. වමම ඉලක්කයන්වට වමවහයුේ උපාය මාර්ග 25 කින්ව 

සහාය ලැබුණු අතර ආසියාු ප්‍රවාහන ඉදරි දැක්ම (Asian Transport Outlook - ATO) හරහා අීක්ෂණය 

කරු ලැවබ්. වමම ප්‍රකාශනය අනිවාර්ය බැඳීමක් වනාවූව ද සියලු ආසියාු රටවේවලට ස්වේච්ඡා 

සහභාීත්වය සඳහා විවෘත ව පවතී. එය වැදගත් කලාපීය ප්‍රතිපත්ති රාමුවක් සපයන අතර ශ්‍රී ලාංකාව ATO 

"Aichi පැතිකඩ" මාලාවේ එහි ජාතික පැතිකඩ හරහා විධිමත් වලස වපළගැසී ඇත. එමඟින්ව රවට් ප්‍රවාහන-

පරිසර නයාය පරය තිරසාර සාංචලතාව සඳහා පුළුේ කලාපීය කැපීමක් තුළ ස්ථානගත කර ඇත. 
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2.1.6 ආයතනික රාමුව සහ ප්‍රධාන පාර්ශවකරුවන් 

 

ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන පරිසර පේධතිවේ පාලනයට රාජය හා වපෞේගලික ආයතන කිහිපයක් සේබන්වධ 

වේ. වර්තමානවේ ප්‍රවාහන, මහාමාර්ග හා නාගරික සාංවර්ධන අමාතයාාංශය විසින්ව ප්‍රවාහන ක්වෂ්රවේ 

ප්‍රතිපත්ති සේපාදනය සහ සේබන්වීකරණය වමවහයවු ලබයි. පරිසර අමාතයාාංශය සහ මධයම පරිසර 

අධිකාරිය (CEA) පාරිසරික නීති ක්‍රියාත්මක කිරීම සහ අන්වතරායකර බැටරි ඇතුළු අන්වතරායකර අපද්‍රවය 

කළමනාකරණය කිරීවේ වගකීම දරයි. ශ්‍රී ලාංකා සුනීතය බලශක්ති අධිකාරිය (SLSEA) පුනර්ජනනීය 

බලශක්ති ඒකාබේධතාවය සහ බලශක්ති කාර්යක්ෂමතාව සඳහා ප්‍රතිපත්ති සාංවර්ධනය සඳහා සහාය දක්වන 

අතර ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාව (PUCSL) විදුලි වාහන ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ 

සඳහා විදුලි නියාමනය සහ ගාස්තු වුහයන්ව අීක්ෂණය කරයි.  

ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති ආයතනය (SLSI) විසින්ව විදුලි වාහන උපාාංග, බැටරි ආරක්ෂාව සහ ආවරෝපණ උපකරණ 

සඳහා ජාතික ප්‍රමිතීන්ව ස්ථාපිත කිරීවේ කාර්යය භාරවගන ඇත. වේ අතර, විදුලි වාහන ආනයනකරුවන්ව, 

අවලවිකරුවන්ව, ප්‍රතිචක්‍රීය කරන්වනන්ව සහ ආවරෝපණ ජාල ක්‍රියාකරුවන්ව ඇතුළු වපෞේගලික පාර්ශවකරුවන්ව 

වමවහයුේ ක්‍රියාත්මක කිරීවේදී තීරණාත්මක කාර්යභාරයක් ඉටු කරයි. පාරිසරික සාංවර්ධනය සමඟ ආර්ික 

සාංවර්ධනය සමතුලිත කළ හැකි ශක්තිමත් හා තිරසාර විදුලි වාහන අාංශයක් නිර්මාණය කිරීම සඳහා වමම 

ආයතන අතර සහවයෝීතාවය අතයවශය වේ. 

2.1.7  හරිත ප්‍රවාහනය සහ විදුත් වාහන ප්‍රවර්ධනවේ වැදගත්කම 
 

ශ්‍රී ලාංකාවේ හරිතාගාර වායු විවමෝචනයට වදවන විශාලතම දායකත්වය ප්‍රවාහන අාංශය විසින්ව සිදු කරන 

අතර එය සමස්ත බලශක්ති ආශ්‍රිත කාබන්ව ඩවයාක්සයිඩ් විවමෝචනවයන්ව සියයට 30 කට ආසන්වන 

ප්‍රමාණයක් වේ. (ශ්‍රී ලාංකා සුනීතය බලශක්ති අධිකාරිය [SLSEA], 2023). එබැවින්ව විදුත් සාංචලතාව වවත 

මාරුීම විවමෝචනය අඩු කිරීම, බලශක්ති විවිධාාංීකරණය සහ වේශගුණික විපර්යාස අවම කිරීම සඳහා 

වන ජාතික උපාය මාර්ගවල තීරණාත්මක කුළුණක් නිවයෝජනය කරයි.   

විදුලි සාංචලතාව රජවේ පුනර්ජනනීය බලශක්ති අරමුණු වලට ද අුූරකයක් වේ. ලාංකා විදුලිබල මණ්ඩඩලය 

2030 වන විට සියයට 70 ක පුනර්ජනනීය විදුලි උත්පාදන වකාටසක් සාක්ෂාත් කර ගැනීමට සැලසුේ කර 

තිබුණි(2023). වමම පුනර්ජනනීය බලශක්ති පේධතියට විදුලි වාහන ඒකාබේධ කිරීවමන්ව ගුණවත් චක්‍රයක් 

ස්ථාපිත කළ හැකිය: එනේ පිරිසිදු විදුලිය හරහා පිරිසිදු වාහන බල ගැන්වීම වශවයනි.  

2.1.8 විදුලිබල උත්පාදනය සහ පුනර්ජනනීය බලශක්තති දායකත්වය (2020-2024) 

 

ශ්‍රී ලාංකාවේ බලශක්ති මිශ්‍රණය පුනර්ජනනීය උත්පාදනය වදසට අඛ්‍ණ්ඩඩව විකාශණය වවමින්ව පවතී. 2020 

සහ 2024 අතර, ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි උත්පාදන මිශ්‍රණවේ පුනර්ජනනීය බලශක්ති දායකත්වවේ අඛ්‍ණ්ඩඩ 

වැඩිීමක් වපන්වුේ කර ඇති අතර, එය එහි බලශක්ති ක්වෂ්රය කාබන්ව රහිත කිරීම සඳහා ශ්‍රී ලාංකාවේ 
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කැපීම අවධාරණය කරයි. 2020 සහ 2024 අතර, සමස්ත විදුලි උත්පාදනය වාර්ෂිකව සාමාන්ව යවයන්ව 

GWh 16,000 ක් පමණ වූ අතර, ප්‍රධාන ජල, සුළාං, සූර්ය, නජව ස්කන්වධ සහ නාගරික අපද්‍රවයවලින්ව 

සමන්වවිත පුනර්ජනනීය ප්‍රභවයන්වවේ වකාටස 2020 දී සියයට 36.8 සිට 2024 දී සියයට 53.5 ක් දක්වා ඉහළ 

වගාස ්තිරසාර බලශක්ති සැපයුවේ සැලකිය යුතු වයාප්තියක් සනිටුහන්ව කරය ඇත. 

වගුව 03 

විදුලිබල උත්පාදනය සහ පුනර්ජනනීය බලශක්තති දායකත්වය (2020-2024) 

වර්ෂය මුළු උත්පාදනය (GWh) පුනර්ජනනීය උත්පාදනය 

(GWh) 

පුනර්ජනනීය වකාටස් 

(%) 

2020 15,714 5,777 36.8 

2021 16,716 8,562 51.2 

2022 15,942 8,301 52.1 

2023 15,576 7,795 50.0 

2024 16,802 8,982 53.5 

මූලාශ්‍රය: ලාංකා විදුලිබල මණ්ඩඩලය 

රූප සටහන 2:  

ශ්‍රී ලාංකා විදුලිබල උත්පාදන හා පුනර්ජනනීය දායකත්වය (2020-2024) 

 

 මූලාශ්‍රය: ලාංකා විදුලිබල මණ්ඩඩලය 

තවදුරටත් ජල විදුලිය අඛ්‍ණ්ඩඩව ආධිපතයය දරන අතර, සූර්ය හා සුළාං වයාපෘති රාජය හා වපෞේගලික අාංශවේ 

මුලපිරීේ යටවත් ක්‍රමවයන්ව වයාප්ත වවමින්ව පවතී. වමම ප්‍රගතිය තිබියදීත්, තාප විදුලි උත්පාදනය ජාතික 

බලශක්ති මිශ්‍රණවේ ප්‍රධාන අාංගයක් වන අතර එය වබාවහෝ දුරට ආනයනික වපාසිල ඉන්වධන මත රඳා පවතී. 

2030 වන විට පුනර්ජනනීය විදුලි පේධතිවයන්ව සියයට 70 ක් ලබා ගැනීම සඳහා වූ රජවේ දගුකාලීන අරමුණ 

වන තිරසාර බලශක්ති සාංක්‍රාන්වතියට සහාය ීම සඳහා පුනර්ජනනීය යටිතල පහසුකේ, බලශක්ති ගබඩා 
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පුනර්ජනනීය උත්පාදනය (GWh) මුළු උත්පාදනය (GWh)
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පේධති සහ ස්මාර්ට් ග්‍රිඩ් නීකරණයන්ව වැඩි දයුණු කිරීවේ අවශයතාවය අවධාරණය වකවර්. වකවස් වුවද, 

තාප බලශක්තිය විදුලිබල පේධතිවේ සැලකිය යුතු අාංගයක් වන අතර ප්‍රවාහන ක්වෂර් වේ ූර්ණ කාබන්ව 

උදාසීනත්වය සාක්ෂාත් කර ගැනීම සඳහා අභිවයෝග එේල කරු ලබයි. විදුලි වාහන භාවිතවේ පාරිසරික 

ප්‍රතිලාභ විදුලි බල පේධතිවේ පිරිසිදුකම සමඟ සමීපව බැඳී ඇත; පුනර්ජනනීය බලශක්ති මත පදනේ වූ 

බලශක්ති පේධතිවලට විදුලි වාහන ඒකාබේධ කිරීම ප්‍රධාන ජාතික ප්‍රමුඛ්‍තාවයක් වශවයන්ව පවතී.  

2.1.9 විදුලි වාහන භාවිතය සහ පශේචාත් භාවිතයට අදාළ තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක (SDGs) 

 

 

තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක 7: දැරිය හැකි සහ පිරිසිදු බලශක්තතිය 

 

විදුලි වාහන වලට අදාළත්වය: අඩු විවමෝචන විදුලි වාහන ආවරෝපණය සඳහා පිරිසිදු විදුලිය අතයවශය 

වේ. උත්පාදනය, ජාලක සහ අවසාන භාවිතවේ බලශක්ති කාර්යක්ෂමතාව ප්‍රවාහන ජීවන චක්‍ර වේ 

විවමෝචනය අඩු කරයි. 

අදාළ ඉලක්තක: 

 7.2 : 2030 වන විට, වගෝලීය බලශක්ති මිශ්‍රණවේ පුනර්ජනනීය බලශක්තිවේ වකාටස සැලකිය 

යුතු වලස වැඩි කිරීම. 

 7.3:2030 වන විට, බලශක්ති කාර්යක්ෂමතාව වැඩි දයුණු කිරීවේ වගෝලීය අුපාතය 

වදගුණයක් කිරීම. 

 7.a  පිරිසිදු බලශක්ති පර්වේෂණ හා තාක්ෂණය සඳහා පහසුකේ සැලසීමට ජාතයන්වතර 

සහවයෝීතාව වැඩි දයුණු කිරීම. 

 7.b සාංවර්ධනය වවමින්ව පවතින රටවල නීන, තිරසාර බලශක්ති වස්වා සඳහා යටිතල පහසුකේ 

පුළුේ කිරීම සහ තාක්ෂණය වැඩි දයුණු කිරීම. 
 

 

තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක 9: කර් ාන්ත, නවවෝත්පාදන සහ යටිතල 

පහසුකම් 
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විදුලි වාහන වලට අදාළත්වය: විදුලි වාහන හඳුන්වවා දීම රඳා පවතින්වවන්ව ඔවරාත්තු දීවේ හැකියාව ඇති, 

අඩු කාබන්ව ආවරෝපණය සහ ජාලක යටිතල පහසුකේ මත ය. කාර්මික කාබනීක හරණය සහ පිරිසිදු 

තාක්ෂණයන්ව වාහන සහ බැටරි නිෂ්පාදනවයන්ව සිදුවන අධික විවමෝචනය අඩු කරයි. 

අදාළ ඉලක්තක: 

 9.1 ආර්ික සාංවර්ධනය සහ මානව යහපැවැත්ම සඳහා සහාය ීමට ගුණාත්මක, විශ්වසනීය, 

තිරසාර හා ඔවරාත්තු දීවේ යටිතල පහසුකේ සාංවර්ධනය. 

 9.4 වැඩි සේපත් භාවිතය කාර්යක්ෂමතාව සහ පිරිසිදු තාක්ෂණයන්ව සමඟ තිරසාර කිරීම සඳහා 

යටිතල පහසුකේ සහ ප්‍රතිසාංස්කරණ කර්මාන්වත වැඩි දයුණු කිරීම. 

 

 

තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක 11: තිරසාර නගර සහ ප්‍රජාවන් 

 

විදුලි වාහන වලට අදාළත්වය: මාදලිය මාරුව සහ විදුත් වපාදු / නාගරික ප්‍රවාහනය වේශීය වායු දූෂණය 

සහ GHG අඩු කරයි. නාගරික වායු ගුණාත්මකභාවය සහ අපද්‍රවය පේධති විදුලි වාහන ඉහළ නැාංීම සහ 

බැටරි / අපද්‍රවය හැසිරීම සමඟ වේදනය වේ. 

අදාළ ඉලක්තක: 

 11.2 2030 වන විට සියලු වදනාටම ආරක්ෂිත, දැරිය හැකි, ප්‍ර වේශ විය හැකි සහ තිරසාර 

ප්‍රවාහන පේධති වවත ප්‍ර වේශය ලබා දීම. 

 11.6 වායු ගුණාත්මකභාවය සහ අපද්‍රවය කළමනාකරණය වැඩි දයුණු කිරීම මගින්ව නගරවල 

ඒක පුේගල පාරිසරික බලපෑම අවම කිරීම. 

 

 

තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක 12: වගකිම් සහගත පරිවභෝජනය හා 

නිෂේපාදනය 
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විදුලි වාහන වලට අදාළත්වය: විදුලි වාහන බැටරි සැපයුේ දාම, බැටරි ආයු කාලය අවසානවේ දී 

(End‑of‑Life EoL) එකතු කිරීම, ප්‍රතිචක්‍රීය කිරීම සහ අන්වතරායකර අපද්‍රවය පාලනය කිරීම සඳහා 

සෘජුවම අදාළ වේ. වපාදු ප්‍රසේපාදනය සහ පාරිවභෝගික වතාරතුරු මගින්ව වගකීේසහගත විදුලි වාහන සහ 

බැටරි වවළඳවපාළක් ප්‍රවර්ධනය කළ හැකිය. 

අදාළ ඉලක්තක: 

 12.4 රසායනික ද්‍රවය සහ සියළුම අපද්‍රවය සඳහා ඔවුන්වවේ ජීවන චක්‍රය පුරාම පාරිසරික වශවයන්ව 

යහපත් කළමනාකරණයක් සාක්ෂාත් කර ගැනීම. 

 12.5 වැළැක්ීම, අඩු කිරීම, ප්‍රතිචක්ක්‍රීයකරණය කිරීම සහ නැවත භාවිතා කිරීම තුළින්ව අපද්‍රවය  

උත්පාදනය සැලකිය යුතු වලස අඩු කිරීම. 

 12.6 තිරසාර භාවිතයන්ව අුගමනය කිරීමට සහ තිරසාර වතාරතුරු වාර්තාකරණය ඒකාබේධ 

කිරීමට සමාගේ දරිමත් කිරීම. 

 12.7 ජාතික ප්‍රමුඛ්‍තාවයන්වට අුකූලව තිරසාර රාජය ප්‍රසේපාදන පිළිවවත් ප්‍රවර්ධනය කිරීම. 

 12.8 වසාබාදහම සමඟ සමපාත වන තිරසාර සාංවර්ධනය සහ ජීවන රටාව පිළිබඳ වතාරතුරු සහ 

දැුවත්භාවය ජනතාවට ඇති බවට සහතික කිරීම. 

 

 

SDG 13: වද්වශගුණික ක්‍රියාමාර්ග 

 

 

විදුලි වාහන සඳහා අදාළත්වය: ප්‍රවාහන විදුත්කරණය යු වද්වශගුණික ක්‍රියාමාර්ග ජාතිකව අවම කිරීවේ 

මූලික මාර්ගයකි; ප්‍රතිපත්ති සහ ජාතික වශවයන්ව නිර්ණය කරන ලද දායකත්වයන්ව (NDCs ඒකාබේධ ී ම 

ඉතා වැදගත් වේ. දැුවත්භාවය සහ ධාරිතා වර්ධනය මඟින්ව විදුලි වාහන උපාය මාර්ග අවම කිරීවේ සහ 

අුවර්තන පියවර සමඟ වපළගැස්ීමට උපකාරී වේ. 

 

අදාළ ඉලක්තක: 

 13.2 වේශගුණික විපර්යාස පියවරයන්ව ජාතික ප්‍රතිපත්ති, උපාය මාර්ග සහ සැලසුේ වලට 

ඒකාබේධ කිරීම. 
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 13.3 වේශගුණික විපර්යාස අවම කිරීම, අුවර්තනය ීම සහ ූර්ව අනතුරු ඇඟීම පිළිබඳ 

අධයාපනය සහ ධාරිතා වර්ධනය වැඩි දයුණු කිරීම. 

 13.a සාංවර්ධනය වවමින්ව පවතින රටවල අවශයතා සපුරාලීම සඳහා වාර්ෂිකව වඩාලර් බිලියන 

100 ක් රැස් කිරීම සඳහා වන කැපීේ ක්‍රියාත්මක කිරීම 

 13.b අඩු සාංවර්ධිත රටවල සහ කුඩා දූපත් සාංවර්ධනය වවමින්ව පවතින රටවල ධාරිතාව 

වගාඩනැීම සඳහා යාන්වරණයන්ව ප්‍රවර්ධනය කිරීම. 

 

විදුත් සාංචලතාව සමඟ සෘජුවම සේබන්වධ වන තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක වලට අමතරව, SDG 3,8 සහ 

15 වක්‍රව විදුලි වාහන (EV) භාවිතය සහ පශ්චාත් භාවිතය කළමනාකරණය සමඟ සේබන්වධ වේ. 

SDG ඉලක්තකය 
විදුලි වාහන භාවිතය සහ පශේචාත් භාවිතය සඳහා 

අදාළත්වය 

SDG 3 යහපත් වසෞඛ්‍යය සහ යහපැවැත්  

විදුලි වාහන භාවිතය තුළින්ව පිටාර නල 

විවමෝචනය සහ ඒ ආශ්‍රිත වායු දූෂක අඩු 

කිරීවමන්ව වායු ගුණාත්මකභාවය වැඩි දයුණු 

කිරීමට දායක විය හැකිය. ඒ අුව, පිරිසිදු 

ප්‍රවාහනයට මාරුීම ප්‍රවාහනය ආශ්‍රිත වායු 

දූෂණය හා සේබන්වධ අහිතකර වසෞඛ්‍ය බලපෑේ 

අඩු කිරීවේ උත්සාහයන්වට සහාය විය හැකිය. 

 

SDG 8 යහපත් වැඩ සහ ආර්ික වර්ධනය 

විදුලි සාංචලතාව පුළුේ කිරීම මගින්ව විදුලි වාහන 

තාක්ෂණය, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ, 

වාහන නඩත්තු කිරීම සහ බැටරි වස්වා සහ 

ප්‍රතිචක්‍රීකරණය වැනි ක්වෂ්රයන්වහි හරිත 

ආර්ික ක්‍රියාකාරකේ සහ රැකියා අවස්ථා සඳහා 

සහාය විය හැකිය. 

 

SDG 15 වගාඩබි  ජීවිතය 

පාාංශු දූෂණය වැළැක්ීම සහ වභෞමික පරිසර 

පේධති අනිසි වලස හැසිරීම, ගබඩා කිරීම සහ 

බැහැර කිරීවේ අහිතකර බලපෑේ වලින්ව වභෞමික 

පරිසර පේධති ආරක්ෂා කිරීම සඳහා භාවිතා 

කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි සහ අවනකුත් 

අන්වතරායකර සාංරචක පාරිසරික වශවයන්ව 

යහපත් වලස කළමනාකරණය කිරීම වැදගත් 

වේ. 
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2.1.10 විගණන සාධාරණත්වය සහ ජාතික තිරසාර ප්‍රමුඛ්‍තා සමඟ සේබන්වධතාවය 

 

" ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුත් වාහන භාවිතය, පශ්චාත් භාවිතය සහ එහි පාරිසරික බලපෑම" පිළිබඳ පාරිසරික 

විගණනය ජාතිවේ දගුකාලීන තිරසාර දැක්ම සහ ජාතයන්වතර කැපීේ සමඟ සෘජුවම සමපාත වේ. රවට් විදුලි 

වාහන සාංක්‍රාන්වතිය පාරිසරික වශවයන්ව යහපත් හා සමාජීය වශවයන්ව සාධාරණ බව සහතික කිරීවේ 

අවශයතාවය මත විගණනවේ සාධාරණත්වය රඳා පවතී. තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්ක7 (දැරිය හැකි සහ පිරිසිදු 

බලශක්තිය), තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක 11 (තිරසාර නගර සහ ප්‍රජාවන්ව), තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක 12 

(වගකිව යුතු පරිවභෝජනය සහ නිෂ්පාදනය) සහ තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක 13 (වේශගුණික ක්‍රියාමාර්ග) 

සාක්ෂාත් කර ගැනීම සඳහා ජාතික ප්‍රයත්නයන්වට විගණනය ද සහාය වේ. වර්තමාන භාවිතයන්ව වකතරේ 

දුරට හරිත වර්ධන මූලධර්ම සහ චක්‍රීය ආර්ික උපාය මාර්ග සමඟ අුකූල ද යන්වන ඇගයීම මගින්ව එය ශ්‍රී 

ලාංකාවේ 2040 වර්ෂය වනවිට ළඟාවිය යුතු දැක්වේ  අරමුණු සඳහා ද දායක වේ.  

2.2 විගණනය සඳහා අධිකාරී බලය 

ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රජාතාන්වික සමාජවාදී ජනරජවේ ආණ්ඩඩුක්‍රම වයවස්ථාවේ 154(1) වයවස්ථාවේ සඳහන්ව 

විධිවිධාන ප්‍රකාරව සහ 2018 අාංක 19 දරන ජාතික විගණන පනවත් විධිවිධාන ප්‍රකාරව මාවේ මඟ වපන්වීම 

යටවත් වමම විගණනය සිදු කරන ලදී. 

2.3 විගණන අරමුණු සහ උප අරමුණු 
 

ජාතික සාංවර්ධන ප්‍රමුඛ්‍තා, පාරිසරික ප්‍රතිපත්ති සහ උපාය මාර්ග සහ අදාළ ජාතයන්වතර කැපීේ 

සේබන්වධවයන්ව ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතය සහ පශ්චාත් භාවිත කළමනාකරණවේ සමස්ත 

කාර්යක්ෂමතාව, නියාමන රාමුවේ ප්‍රමාණවත්භාවය සහ පාරිසරික තිරසාරභාවය තක්වස්රු කිරීම වමම 

පාරිසරික විගණනවේ ප්‍රධාන අරමුණ වේ. 

වමම විගණනවේ උප අරමුණු වන්වවන්ව: 

• විදුලි වාහන භාවිතය සහ ආයු කාලය අවසානවේ කළමනාකරණය සඳහා වර්තමාන නනතික 

හා නියාමන රාමුව සමාවලෝචනය කිරීම. 

• විදුලි වාහන භාවිතය ප්‍රවර්ධනය කරන වයාපෘතිවල කාර්යක්ෂමතාව සහ පාරිසරික ප්‍රතිඵල 

ඇගයීම. 

• හරිතාගාර වායු විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා විදුලි වාහන වල දායකත්වය තක්වස්රු කිරීම. 

• විදුලි වාහන කර්මාන්වතවේ පාර්ශවකරුවන්ව සහ පරිශීලකයින්ව මුහුණ වදන අභිවයෝග හඳුනා 

ගැනීම 
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2.4 විගණන ප්‍රවේශය 

පහත සඳහන්ව ප්‍රධාන කරුණු මත පදනේව මාතෘකාව වතෝරා ගන්වනා ලදී: 

• ප්‍රතිපත්ති සහ නියාමන අඩුපාඩු: විදුලි වාහනවල සේූර්ණ ජීවන චක්‍රය, විවශ්ෂවයන්ව බැටරි බැහැර 

කිරීම සහ ප්‍රතිචක්‍රීකරණය වැනි භාවිතවයන්ව පසු අාංශ පාලනය කරන පුළුේ නීති සහ වරගුලාසි 

දැනට වනාමැතිීම.  

• සීමිත යටිතල පහසුකේ: ප්‍රමාණවත් ආවරෝපණ මධයස්ථාන සහ ආධාරක පහසුකේ වනාමැති ීම 

වහ්තුවවන්ව විදුලි වාහන භාවිතය අඩු මට්ටමක පැවතීම. 

• වපාසිල ඉන්වධනවල පාරිසරික බලපෑම: වපාසිල ඉන්වධන භාවිතවයන්ව ඇතිවන හරිතාගාර වායු 

(GHG) ශ්‍රී ලාංකාවේ වේශගුණික අභිවයෝගවලට ප්‍රධාන දායකත්වයක් සපයයි. විදුලි වාහන එය  

අවම කිරීවේ ප්‍රධාන පියවරක් වලස හඳුනාවගන තිබීම. 

• බැටරි අපද්‍රවය කළමනාකරණ ගැටළු: විදුලි වාහන බැටරි බැහැර කිරීම සහ ප්‍රතිචක්‍රීකරණය කිරීම 

සඳහා සේමත ක්‍රියා පටිපාටි සහ අීක්ෂණයක් වනාමැති අතර, එමඟින්ව පාරිසරික හා වසෞඛ්‍ය 

අවදානේ ඇති ීවේ විභවයක් පැවතීම. 

• හරිත ප්‍රවාහනය සඳහා රජවේ ප්‍රමුඛ්‍තාවය: විදුලි සහ වදමුහුන්ව වාහන ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා 

වයාපෘති ආරේභ කර ඇති අතර, ඒවාවේ ක්‍රියාත්මක කිරීම සහ තිරසාර ප්‍රතිඵල තක්වස්රු කිරීම 

කාවලෝචිත ීම.  

2.5 විගණනවේ විෂය පථය සහ සී ාවන් 

වමම විගණනය 2020 සිට 2025 දක්වා කාල පරිච්වේදය ආවරණය කරන ලද අතර ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන 

(EV) භාවිතය සහ පශ්චාත් භාවිත කළමනාකරණවේ නනතික, ආයතනික, නියාමන සහ වමවහයුේ අාංශ 

පරීක්ෂා කරන ලදී. අදාළ රජවේ ප්‍රතිපත්ති සහ වැඩසටහන්ව, ආයතනික විධිවිධාන, පුේගලික අාංශවේ 

මුලපිරීේ සහ පශ්චාත් භාවිතය කළමනාකරණය සහ විදුලි වාහන බැටරි බැහැර කිරීම හා සේබන්වධ පාරිසරික 

ඇඟවුේ පිළිබඳ සමාවලෝචනයක් විගණනයට ඇතුළත් විය. 

විදුලි වාහන බැටරි ආනයනය, නැවත භාවිතය, ප්‍රතිචක්‍රීයකරණය සහ බැහැර කිරීම සේබන්වධව පවතින 

දත්තවල අසේූර්ණ හා අක්‍රමවත්බව,  භාවිතා කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි සඳහා විධිමත් හා ඒකාබේධ 

එකතු කිරීවේ සහ ලුහුබැඳීවේ පේධතියක් වනාමැති ීම,  අන්වතරායකර අපද්‍රවයයන්ව ප්‍රවාහනය අීක්ෂණය 

කිරීම සඳහා පුළුේ යාන්වරණයක් වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව විගණනය යේ සීමාවන්වට යටත් කිරීමට සිදු විය.  

තවද, විගණන තක්වස්රු කිරීේ සඳහා අවශය තාක්‍ෂණය, තාක්ෂණික දත්ත සහ යටිතල පහසුකේ සීමිත සහිත 

ීම වහ්තුවවන්ව, සාේප්‍රදායික අභයන්වතර දහන එන්වින්ව වාහන හා සසඳන විට විදුලි වාහන භාවිතය නිසා 

ඇතිවන නිශ්චිත පාරිසරික බලපෑම සහ ශුේධ විවමෝචන ප්‍රතිලාභ ස්වාීනව ප්‍රමාණනය කිරීමට විගණනයට 

වනාහැකි විය. විවශ්ෂවයන්වම, විදුලි උත්පාදනය, වාහන ක්‍රියාකාරීත්වය, බැටරි නිෂ්පාදනය සහ ආයු කාලය 

අවසානය කළමනාකරණය ආවරණය වන පරිද පුළුේ ජීවන චක්‍ර තක්වස්රුවක් සිදු කළ වනාහැකි විය. 
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වමම සීමාව හැකිතාක් දුරට අවම කිරීම සඳහා, විගණනය විසින්ව විදුලි වාහන සහ සාේප්‍රදායික ඉන්වධන 

බලවයන්ව ක්‍රියාත්මක වන වාහනවල සාංසන්වදනාත්මක පාරිසරික බලපෑේ තක්වස්රු කිරීමට සහ විගණන 

විශ්වේෂණය සහ නිගමනවලට සහාය ීම සඳහා අදාළ වේශීය හා ජාතයන්වතර පර්වේෂණ අධයයන 

සමාවලෝචනය කර භාවිතා කරන ලදී.  

 

2.6 විගණන නිර්ණායක  

උත්තරීතර විගණන ආයතනවල (ISSAIs) ජාතයන්වතර ප්‍රමිතීන්ව සහ පාරිසරික විගණනය පිළිබඳ INTOSAI 

ක්‍රියාකාරී කණ්ඩඩායේ (WGEA) මාර්වගෝපවේශයන්වට අුකූලව විගණනය සිදු කර ඇති අතර පහත සඳහන්ව 

මූලාශ්‍ර භාවිතා කරන ලදී.  

2.6.1 විගණන නිර්ණායක සඳහා මූලාශ්‍රයන් 

i. 1980 අාංක 47 දරණ ජාතික පාරිසරික පනත 

ii. 2008 අාංක 1 දරණ ජාතික පාරිසරික (ආරක්ෂක හා තත්ත්ව) වරගුලාසි 

iii. පාවිච්චි කරන ලද ලිතියේ-අයන බැටරි ආනයනය කිරීම සහ බැහැර කිරීම පිළිබඳ මාර්වගෝපවේශය 

(CEA, 2020) 

iv. පාවිච්චි කරන ලද ඊයේ අේල බැටරි කළමනාකරණය පිළිබඳ තාක්ෂණික මාර්වගෝපවේශ (CEA, 2005) 

v. ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම (NEAP) 2022-2030 

vi. අපද්‍රවය කළමනාකරණය පිළිබඳ ජාතික ප්‍රතිපත්තිය (2020) 

vii. 2009 අාංක 20 දරණ ශ්‍රී ලාංකා විදුලිබල පනත 

viii. 2007 අාංක 35 දරණ ශ්‍රී ලාංකා සුනීතය බලශක්ති අධිකාරිය පනත 

ix. 2009 අාංක 8 දරණ වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන (සාංවශෝධන) පනත 

 

2.6.2  ජාතයන්තර මිණුම් දඩු අතර; 

• බාසල් සම්මුතිය 
 

අන්වතරායකර අපද්‍රවය වේශසීමා හරහා ගමන්ව කිරීම සහ ඒවා බැහැර කිරීම පිළිබඳ බාසේ සේමුතිය 1989 දී 

සේමත කරන ලදී. එහි ප්‍රධාන අරමුණ වන්වවන්ව අන්වතරායකර අපද්‍රවය වල හානිකර බලපෑේ වලින්ව මිනිස ්

වසෞඛ්‍යය සහ පරිසරය ආරක්ෂා කිරීමයි. එය රටවේ අතර අන්වතරායකර අපද්‍රවය ප්‍රවාහනය පාලනය කරන 

අතර එහි පාරිසරික වශවයන්ව යහපත් කළමනාකරණය ප්‍රවර්ධනය කරයි. භාවිතා කරන ලද විදුලි වාහන 

බැටරි සහ අවනකුත් ඉවලක්වරානික අපද්‍රවය එකතු කිරීම, ප්‍රවාහනය, ප්‍රතිචක්ක්‍රීයකරණය, අපනයනය සහ 

අවසන්ව බැහැර කිරීම සඳහා සේමුතිය විවශ්ෂවයන්ව අදාළ වේ. 
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• පැරිසේ ගිවිසු  
 

පැරිස් ගිවිසුම යු වේශගුණික විපර්යාස පිළිබඳ එක්සත් ජාතීන්වවේ සේමුතිය යටවත් 2015 දී සේමත කරන 

ලද ජාතයන්වතර වේශගුණික ගිවිසුමකි. වගෝලීය සාමානය උෂණ්ත්වය ඉහළ යාම, ූර්ව කාර්මික මට්ටමට 

වඩා 2 ° C ට වඩා අඩු මට්ටමක තබා ගැනීම සහ වැඩිීම 1.5 ° C දක්වා සීමා කිරීවේ උත්සාහයන්ව ඉදරියට 

වගන යාම එහි අරමුණයි. විදුලි සාංචලතාව පුළුේ කිරීම, බලශක්ති කාර්යක්ෂමතාව වැඩි දයුණු කිරීම සහ 

වාහන ආවරෝපණය සඳහා පුනර්ජනනීය විදුලිය භාවිතා කිරීම මඟින්ව රටවල ප්‍රවාහන අාංශවේ විවමෝචනය 

අඩු කිරීමට සහ ඔවුන්වවේ ජාතික වේශගුණික කැපීේ සාක්ෂාත් කර ගැනීමට උපකාරී වවු ලැවබ්. 

 
 

 

• තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්තක (SDGs) 

 

පාරිසරික ආරක්ෂාව, තිරසාර විදුත් සාංචලතාව සහ යහපත් බැටරි කළමනාකරණය, විවශ්ෂවයන්ව SDG 3 

(යහපත් වසෞඛ්‍යය සහ යහපැවැත්ම), SDG 7 (දැරිය හැකි සහ පිරිසිදු බලශක්තිය), SDG 9 (කර්මාන්වත, 

නවවෝත්පාදන සහ යටිතල පහසුකේ), SDG 11 (තිරසාර නගර සහ ප්‍රජාවන්ව), SDG 12 (වගකිව යුතු 

පරිවභෝජනය සහ නිෂ්පාදනය) සහ SDG 13 (වේශගුණ ක්‍රියාකාරීත්වය) වේ සඳහා දායක වේ. 
 

2.6.3.  වද්වශිය පර්වේෂණ පත්‍රිකා; 

i. ගජනායක, එස්., තිලක්ෂන්ව, ටී., සුගතපාල, ටී., සහ බණ්ඩඩාර, එස්.වේ. (2020). ශ්‍රී ලාංකාවේ ඉන්වධන 

පරිවභෝජනය සහ කාබන්ව ඩවයාක්සයිඩ් විවමෝචන තත්වයන්ව වකවරහි විදුලි වාහන වල බලපෑම පිළිබඳ 

අධයයනය. MERCon 2020: වමාරටුව ඉාංිවන්වරු පර්වේෂණ සමුළුව 
 

ii. සරන්වජන්ව, පී., තිලක්ෂන්ව, ටී., සහ බණ්ඩඩාර, වේඑේඑස්වේ (2023). ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතයට 

බලපාන ප්‍රධාන නිර්ණායකයන්ව විශ්වේෂණය කිරීම: පුළුේ ඇගයීමකි. MERCon 2023 හි: වමාරටුව 

ඉාංිවන්වරු පර්වේෂණ සමුළුව 

2.6.4.  ජාතයන්තර පර්වේෂණ පත්‍රිකා; 

i. Nikzad et al. (2024) - විදුත් හා වපාසිල ඉන්වධන මගින්ව ධාවනය වන බස් රථවල වරෝද සදහා අවශය 

බලශක්ති  පරිවභෝජනය සහ CO₂ විවමෝචනය සාංසන්වදනය  
 

ii. වෂන්ව ඇන්වඩ් හැන්ව (2013) - විදුලි වාහනවල බලශක්ති පරිවභෝජනය සහ හරිතාගාර වායු විවමෝචනය 

සඳහා  වරෝද විශ්වේෂණය 
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2.7  විගණන ක්‍ර වේද 
 

ප්‍රමාණවත් හා උචිත විගණන සාක්ෂි ලබා ගැනීම සඳහා ගුණාත්මක හා ප්‍රමාණාත්මක විගණන පටිපාටි 

විගණවේදී වයාදා ගන්වනා ලදී.   

අාංකය. විගණන ක්‍ර වේදය විදුලි වාහන විගණනය සඳහා භාවිතා කළ දෑ 

1 වේඛ්‍න සමාවලෝචනය 

විදුලි වාහන භාවිතය, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ, 

පුනර්ජනනීය බලශක්තිය සහ බැටරි බැහැර කිරීම සේබන්වධ 

නීති, වරගුලාසි, ජාතික ප්‍රතිපත්ති, උපායමාර්ගික සැලසුේ, 

ආයතනික වාර්තා, ප්‍රමිති, මාර්වගෝපවේශ සහ වවනත් අදාළ 

ලියකියවිලි සමාවලෝචනය කිරීම. 

2 

ජාතයන්වතර කැපීේ සහ 

යහපත් භාවිතයන්ව 

සමාවලෝචනය 

පැරිස් ගිවිසුම, බාසේ සේමුතිය සහ තිරසාර සාංවර්ධන ඉලක්ක 

ඇතුළු අදාළ ජාතයන්වතර රාමු සමාවලෝචනය කිරීම. 
 

3 දත්ත විශ්වේෂණය 

විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීම සහ ආනයන කිරීේ, ආවරෝපණ 

යටිතල පහසුකේ, විදුලිය සහ බලශක්ති අාංශ, බැටරි ආනයනය 

සහ වාහන ලියාපදාංචිය සේබන්වධ පවතින දත්ත විශ්වේෂණය 

කිරීම. 

 

4 

පාර්ශවකරුවන්වවේ සේමුඛ්‍ 

සාකච්ඡා සහ සාකච්ඡා 

(Stakeholders Interviews 

and discussions) 

නියාමන වගකීේ, ක්‍රියාත්මක කිරීවේ ප්‍රගතිය, වමවහයුේ ගැටළු 

සහ සීමාවන්ව අවවබෝධ කර ගැනීම සඳහා වගකිව යුතු ආයතන 

සහ නිලධාරීන්ව සමඟ සේමුඛ්‍ සාකච්ඡා පැවැත්ීම. 

 

5 

වුහගත ප්‍රශ්නාවලිය හරහා 

විදුලි වාහන පරිශීලක 

සමීක්ෂණය 

ආවරෝපණ පහසුකේ, නඩත්තු කිරීවේ දුෂක්රතා, පරිශීලක 

අත්දැකීේ, ප්‍රතිපත්ති පිළිබද දැුවත් කිරීම සහ ඒ ආශ්‍රිත 

ප්‍රාවයෝගික ගැටළු පිළිබඳ මූලික වතාරතුරු ලබා ගැනීම සඳහා 

බැටරි විදුලි වාහන (BEV) භාවිතා කරන්වනන්ව 190 වදවනකු 

සමීක්ෂණය කිරීම. 

 
 

6 
වභෞතික පරීක්ෂණ / ස්ථාන 

චාරිකා 

වමවහයුේ තත්ත්වය, ප්‍රවේශය, ආරක්ෂිත විධිවිධාන, සාංඥා 

පුවරු, පරිශීලක මාර්වගෝපවේශ සහ යටිතල පහසුකේ පිළිබද 

වකාන්වවේසි තක්වස්රු කිරීම සඳහා වතෝරාගත් විදුලි වාහන 

ආවරෝපණ මධයස්ථානවල වභෞතික පරීක්ෂාව. 
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7 පර්වේෂණ සමාවලෝචනය 

විදුලි වාහන භාවිතය, බලශක්ති පරිවභෝජනය, ඉන්වධන 

විස්ථාපනය, හරිතාගාර වායු විවමෝචනය සහ පාරිසරික බලපෑේ 

පිළිබඳ අදාළ වේශීය හා ජාතයන්වතර අධයයනයන්ව 

සමාවලෝචනය. 
 

3 විගණන නිරීක්තෂණ  

3.1 අරමුණ 1: විදුලි වාහන භාවිතය, පශේචාත් භාවිතය සහ එහි පාරිසරික බලපෑ  පිළිබඳ සනතික හා 

නියා න රාමුව ස ාවලෝචනය කිරී  

 

3.1.1 1980 අාංක 47 දරණ ජාතික පාරිසරික පනත  

1980 අාංක 47 දරණ ජාතික පාරිසරික පනත යටවත් පිහිටුවන ලද මධයම පරිසර අධිකාරිය (CEA) පශ්චාත් 

භාවිත විදුලි වාහන (EV) බැටරි ඇතුළු අන්වතරායකර අපද්‍රවය පාරිසරික වශවයන්ව යහපත් වලස 

කළමනාකරණය සහ නියාමනය කිරීවේ වගකීම දරයි. 2008 අාංක 1 දරන ජාතික පාරිසරික (ආරක්ෂණ සහ 

තත්ත්ව) වරගුලාසි (අපද්‍රවය වක්ත S261 සහ S262) යටවත් භාවිතා කරන ලද වහෝ නිශ්චිත වනාවන 

පිරිවිතර සහිත බැටරි උපවේඛ්‍නගත අපද්‍රවය වලස වර්ීකරණය කර ඇති බවත්, අන්වතරායකර අපද්‍රවය 

දැනට මධයම පරිසර අධිකාරිවේ බලපරලාභී විදුත් අපද්‍රවය එකතු කරන්වනන්ව 14 ක් හරහා 

කළමනාකරණය කරන බවත් විගණනය විසින්ව නිරීක්ෂණය කරන ලදී. 

වකවස්වුව ද, ආයු කාලය අවසන්ව වන විදුලි වාහන බැටරිවල ඉදරිවේ සිදුවිය හැකි අවප්ක්ෂිත වැඩිීමට 

අදාලව දැනට පවත්නා විධිවිධානවලට අමතරව විවශ්ෂවයන්ව නිර්මාණය කරන ලද පුළුේ නියාමන සහ 

අීක්ෂණ රාමුවක සහාය වේ දක්වා ලැබී වනාමැති බව විගණනවේ දී නිරීක්ෂණය විය.  විවශ්ෂවයන්වම, 

භාවිතා කරන ලද ලිතියේ-අයන බැටරි ආනයනය, හැසිරීම, ප්‍රවාහනය, ගබඩා කිරීම, ප්‍රතිචක්‍රීයකරණය 

කිරීම සහ බැහැර කිරීම පිළිබඳ සකස් කරන ලද මාර්වගෝපවේශය වේ දක්වා  ගැසට් මඟින්ව ප්‍රකාශයට පත් 

කර ක්‍රියාත්මක කර වනාමැති අතර, විදුලි වාහන බැටරි ඒවාවේ ජීවන චක්‍රය පුරාම ලුහුබැඳීම සඳහා වක්න්වීය 

පේධතියක් ස්ථාපිත කර ද වනාතිබුණි. එවැනි යාන්වරණ වනාමැති විට, විදුලි වාහන භාවිතය වැඩි වන විට 

බැටරි එකතු කිරීම, චලනය, ප්‍රතිසාධනය සහ අවසාන බැහැර කිරීම ඵලදායී වලස නිරීක්ෂණය කිරීම 

ප්‍රමාණවත් වලස සහතික කළ වනාහැකිය. අනාගතවේ දී වමම අඩුපාඩු අවිධිමත් හැසිරීේ සහ පාරිසරික 

වශවයන්ව අහිතකර බැහැර කිරීවේ පුරුදු සේබන්වධ අවදානම වැඩි කළ හැකි අතර එය පස හා ජල දූෂණයට 

තුඩු දය හැකි අතර රවට් විදුලි සාංචලතා වැඩසටහවන්ව දගුකාලීන පාරිසරික තිරසාර අරමුණු අඩපණ කළ 

හැකිය. 



 පිටුව 24 

 

3.1.2 ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම (NEAP) 

(අ) ප්‍රතිපත්ති හා උපායමාර්ගික රාමුව 

ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම (NEAP) 2022-2030 ශ්‍රී ලාංකාවේ තිරසාර පාරිසරික කළමනාකරණය 

සාක්ෂාත් කර ගැනීම සඳහා පුළුේ රාමුවක් ස්ථාපිත කර ඇත. එහි වත්මාව 1 වශවයන්ව වායු තත්ත්ව 

කළමනාකරණය සහ උපාය මාර්ගය සහ වත්මාව 6 වශවයන්ව විදුත්  සාංචලතාව ප්‍රවර්ධනය කිරීම පිළිබඳ 

අවධානය වයාමු කර ඇත. වායු දූෂණය සහ හරිතාගාර වායු විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා විදුත් 

සාංචලතාවවේ වැදගත්කම වමම සැලැස්වේ හඳුනාවගන ඇති නමුත්, ක්‍රියාත්මක කිරීවේ ප්‍රගතිවේ මන්වදගාමී 

බව විගණනවේ දී  නිරීක්ෂණය වකවර්. විදුලි සාංචලතා ක්‍රියාකාරී සැලැස්මක් සකස ්කිරීම, විවමෝචන රහිත 

ප්‍රවාහන ක්‍රම හඳුන්වවා දීම සහ පුනර්ජනනීය බලශක්ති ප්‍රභවයන්ව ඒකාබේධ කිරීම වැනි වත්මාව 1  - උපාය 

මාර්ග 6.1 සිට 6.4 දක්වා යටවත් වූ සැලැස්වේ නිශ්චිත ක්‍රියාමාර්ග දක්වා ඇතත්, වමම මුලපිරීේ තවමත් 

සේූර්ණවයන්ව ක්‍රියාත්මක ී වනාතිබුණි. නිශ්චිත ක්‍රියාත්මක කිරීවේ මාර්ග සිතියමක් සහ මැනිය හැකි 

කාර්ය සාධන දර්ශක වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්වමහි ප්‍රවාහන අාංශවේ 

පාරිසරික ඉලක්ක සපුරා ගැනීම සීමිත ප්‍රගතියක් වපන්වුේ කර තිබුණි.  

(ආ) විදුත් -සාංචලන (ඊ- වමාබිලිටි) ක්‍රියාකාරී සැලැස්ම ක්‍රියාත්මක කිරීම 

වේශීය නිෂප්ාදන හැකියාවන්ව ප්‍රවර්ධනය කිරීම අරමුණු කරගත් සැලැස්වේ වත්මාව 1 - උපාය මාර්ග 6.2 ක 

ක්‍රියාත්මක කිරීම විගණනය විසින්ව පරීක්ෂාවට ළක් කරන ලදී. නියමු මුලපිරීමක් වලස ක්‍රියාත්මක කිරීමට 

අදහස් කරන ලද වගෝලීය පාරිසරික පහසුකේ (GEF) අරමුදවලන්ව මූලයයනය කරන ලද ඊ- වමාබිලිටි 

වයාපෘතිය පරිසර අමාතයාාංශය සහ ප්‍රවාහන අමාතයාාංශවය අතර දගුකාලීන පරිපාලන ප්‍රමාදයන්ව සහ 

සේබන්වීකරණ අභිවයෝගයන්වට මුහුණ දී ඇති බව නිරීක්ෂණය විය. අතිවර්කව, ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී 

සැලැස්වේ උපායමාර්ගය 6.4 යටවත් දැක්වවන අවප්ක්ෂාවන්වට පටහැනිව, ආනයනික විදුලි වාහනවල 

පාරිසරික ක්‍රියාකාරිත්වය ඇගයීම සඳහා බලශක්ති කාර්යක්ෂමතා වේබේ කිරීම වහෝ නියාමන රාමු 

සාංවර්ධනය කිරීම සීමිත  ී තිබුණි. වමම දුර්වලතාවයන්ව ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්වේ (NEAP) 

අරමුණු සාක්ෂාත් කර ගැනීම සඳහා අමාතයාාංශ අතර අන්වතර් සේබන්වධතාවවේ අඩුපාඩු වපන්වුේ කරයි.  

(ඇ)  ආයතනික සේබන්වීකරණය සහ වගකීේහි පවතින පරතරයන්ව 

වමම විගණනය මගින්ව විදුලි වාහනවලට අදාල අපද්‍රවය නියාමනය, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සහ 

පුනර්ජනනීය බලශක්ති ඒකාබේධතාවය සේබන්වධවයන්ව මධයම පරිසර අධිකාරිය (CEA), සුනීතය  

බලශක්ති අධිකාරිය (SEA) සහ ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාව (PUCSL) අතර අඛ්‍ණ්ඩඩව 

පවතින ආයතනික හිඩැස් හඳුනා ගන්වනා ලදී.  

2024 ජූලි 10 දනැති අාංක 24/1175/608/054 දරන කැබිනට් තීරණය මඟින්ව සේබන්වීකරණ කමිටුවක් 

පිහිටුීමට නියම කර තිබුණු නමුත්, එම තීරණය වේ දක්වා ක්‍රියාත්මක කර වනාතිබුණි. වමම තත්ත්වය 

වහ්තුවවන්ව එකම කාර්යය නැවත නැවත සිදු කිරීම, වනාගැලවපන ප්‍රතිපත්ති බලාත්මක කිරීම සහ දුර්වල 



 පිටුව 25 

 

වගීවේ වුහයන්ව ඇති කර තිබුණි. තවද, විගණන දනය වන විටත්, විදුත් වාහන බැටරිවල ජීවන චක්‍ර 

කළමනාකරණය අීක්ෂණය කිරීම සඳහා අන්වතර් ආයතනික යාන්වරණයක් විධිමත්ව ඇති කර වනාතිබුණි.  

(ඈ)  පාරිසරික හා වමවහයුේ අවදානේ 

විදුත් වාහන බැටරි එකතු කිරීම, ගබඩා කිරීම සහ ප්‍රතිචකක්‍රීයකරණය කිරීම සඳහා ජාතික පේධතියක් 

වනාමැති ීම සැලකිය යුතු පාරිසරික අවදානේ ඇති කරන බව විගණනයට නිරීක්ෂණය විය. 2008  අාංක 1 

දරන ජාතික පාරිසරික (ආරක්ෂණ සහ තත්ත්ව) වරගුලාසිවේ අර්ථ දක්වා ඇති පරිද, භාවිතා කරන ලද විදුලි 

වාහන බැටරි නියමිත අපද්‍රවය කාණ්ඩඩ වන S261 සහ S262 වලට අයත් වේ. වකවස් වවතත්, වේශීය 

ප්‍රතිචක්‍රීයකරණ පහසුකේ වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව, භාවිතා කරන ලද බැටරි අවිධිමත් වලස ගබඩා කරු 

ලැබීම වහෝ ඉහළ පිරිවැයකින්ව විවේශීය ආයතන වවත අපනයනය කරු ලැවබ්. වමම පිළිවවත සේපත් 

ප්‍රතිසාධනය සහ චක්‍රීය ආර්ික ඒකාබේධ කිරීම සඳහා වන ජාතික පාරිසරික ක්‍රියාකාරී සැලැස්මට පටහැනි 

වේ (NEAP 2022–2030, වත්මාව 1 – උපාය මාර්ගය 6.4). විවේශීය ප්‍රතිචක්‍රීයකරණයන්ව මත රඳා පැවතීම 

නිසා දගුකාලීන තිරසාරභාවය අඩපණීම සහ පාරිසරික අපද්‍රවය වැඩිීම සිදුවිය හැකි අතර වගකිව යුතු 

අයුරින්ව අපද්‍රවය කළමනාකරණය කිරීම නමැති තිරසර සාංවර්ධන ඉලක්ක 12.4 සාක්ෂාත් කර ගැනීම සීමා 

විය හැකිය. 

3.1.3 ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තිය 

ශ්‍රී ලාංකාව තුළ මිනිසුන්වවේ සහ භාණ්ඩඩවල තිරසාර, ආරක්ෂිත සහ කාර්යක්ෂම සාංචලනය සහතික කිරීම 

සඳහා සුසාංවයෝී ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තියක් (NTP) අතයවශය වේ. එය වගාඩබිේ ප්‍රවාහනය, වපාදු 

ප්‍රවාහන පේධති, බහුවිධ සාංචලතාවය, ප්‍රවාහන විවමෝචනය, විදුලි වාහන (EVs) භාවිතය, යටිතල පහසුකේ 

සාංවර්ධනය සහ දගුකාලීන ආාංශික ආවයෝජන සේබන්වධ උපායමාර්ගික තීරණ සඳහා මාර්වගෝපවේශක 

රාමුව සකස් කරු ලැවබ්. ප්‍රවාහන අාංශය සඳහා වගකිව යුතු වර්ඛීය අමාතයාාංශය වලස, ජාතික සාංවර්ධන 

ප්‍රමුඛ්‍තාවන්වට අුකූලව ජාතික මට්ටවේ ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්ති සකස් කිරීම, යාවත්කාලීන කිරීම සහ ක්‍රියාත්මක 

කිරීම පිළිබඳව ප්‍රවාහන අමාතයාාංශය (MOT) මූලික වගකීම දරයි. 

 විදුලි වාහනවල වවළඳපල ප්‍රවේශය, දයුණු සාංචලනය, ආවරෝපණ ජාල, බලශක්ති ගබඩා කිරීම සහ කෘතිම 

බුේධිය (AI) සේබන්වධිත ප්‍රවාහන පේධති ඇතුළු පරිණාමය වන ප්‍රවාහන තාක්ෂණයන්ව වහ්තුවවන්ව, 

අමාතයාාංශය විසින්ව ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තිවේ අදාළත්වය සහ ප්‍රතිචාරාත්මක බව සහතික කිරීම සඳහා 

එය වරින්ව වර සමාවලෝචනය කර සාංවශෝධනය කරු ඇතැයි අවප්ක්ෂා වකවර්. වේ සේබන්වධවයන්ව පහත 

නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 
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(අ)    යාවත්කාලීන කරන ලද ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තියක්ත වනා ැති වී  

වර්තමාන ප්‍රවාහන අභිවයෝග පුළුේ වලස විසඳු ලබන අුමත සහ යාවත්කාලීන කරන ලද ජාතික ප්‍රවාහන 

ප්‍රතිපත්තියක් ශ්‍රී ලාංකාව සතුව වනාමැති බව විගණනවේ දී  වහළිදරේ විය. වර්තමාන ප්‍රවාහන අභිවයෝග 

යු, 

• විදුලි වාහන භාවිතය ඒකාබේධ කිරීම 

• භාවිතවයන්ව පසු විදුලි වාහන අපද්‍රවය සහ බැටරි ප්‍රතිචක්‍රීකරණය නියාමනය කිරීම  

• වපාදු ප්‍රවාහනය නීකරණය කිරීම 

• තිරසාර සාංචලතාව සඳහා දගුකාලීන යටිතල පහසුකේ අවශයතා 

• ප්‍රවාහන අාංශය තුළ විවමෝචන අඩු කිරීවේ ක්‍රමවේද හඳුනා ගැනීම  

විවිධ කාලවලදී වකටුේපත් ප්‍රතිපත්ති වේඛ්‍න සකස් කර ඇතත් (උදා: 2009 ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්ති 

වකටුේපත, පසුව සාංවශෝධන සිදු කිරීම), සමාවලෝචනයට භාජනය වන කාල සීමාව තුළ ඒ කිසිවක් කැබිනට් 

මණ්ඩඩලය විසින්ව අුමත කර වහෝ ක්‍රියාත්මක කිරීම සඳහා ප්‍රකාශයට පත් කර වනාගිබුණි 

අුමත ජාතික ප්‍රවාහන ප්‍රතිපත්තියක් වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව ඛ්‍ණ්ඩඩනය වූ සහ සේබන්වීකරණය වනාකළ 

විදුලි වාහන හඳුන්වවාදීවේ උත්සාහයන්ව, අමාතයාාංශ සහ ආයතන අතර ඝට්ටන ඇති කරවන නිවයෝග, 

වනාගැලවපන අයකිරීේ සහිත යටිතල පහසුකේ සැලසුේ කිරීම සහ විදුලි වාහන ආරක්ෂාව සහ ජාල 

ඒකාබේධ කිරීම සඳහා තාක්ෂණික ප්‍රමිතීන්ව ස්ථාපිත කිරීවේ ප්‍රමාදයන්ව ඇති ී තිබුණි.  

වමය වගෝලීය පාරිසරික පහසුකේ (GEF) වැනි ආධාර අරමුදේ මඟින්ව විදුත් සාංචලන නියමු සදහා  සහාය 

දක්වන මුලපිරීේ ඇතුළුව විදුලි සාංචලනය ප්‍රවර්ධනය කරන වයාපෘතිවල කාර්යක්ෂමතාව සීමා කර තිබුණි.  

(ආ) ආයතන අතර අන්තර් සම්බන්ීකරණ දුර්වලතා 

විධිමත් ප්‍රතිපත්ති රාමුවක් වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව, ප්‍රවාහන, විදුලිබල, බලශක්ති සහ පරිසර යන අාංශයන්වට 

අදාල ආයතන අතර සේබන්වීකරණය විවශ්ෂිත අවස්ථාවලට පමණක් සීමා ී තිබුණි. වේ නිසා බලපෑමට 

ලක්වූ ප්‍රධාන අාංශ අතර: 

• රට පුරා ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සැලසුේ කිරීම 

• ප්‍රවාහන විදුත්කරණයට පුනර්ජනනීය බලශක්තිය ඒකාබේධ කිරීම 

•  ප්‍රවාහන අාංශවේ විවමෝචන නිරීක්ෂණය කිරීම 

• විදුලි වාහන ආනයනවල ආරක්ෂාව සහ නියාමන අුකූලතාව සහතික කිරීම ආදය වේ. 
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3.1.4 අපද්‍රවය කළ නාකරණය පිළිබඳ ජාතික ප්‍රතිපත්තිය (2020) 

පහත නිරීක්ෂණ සිදුවකවර්. 

(අ) විදුලි වාහන බැටරිවල පසු භාවිතය නියා නය කිරීවම්දී අපද්‍රවය කළ නාකරණය පිළිබඳ ජාතික ප්‍රතිපත්තිය 

අකාර්යක්තෂ  වලස ක්‍රියාත් ක කිරී  

වකවස්වුවද, සමාවලෝචනයට භාජනය වූ කාල පරිච්වේදය තුළ දී, භාවිතවයන්ව පසු විදුලි වාහන (විදුලි වාහන) 

බැටරි කළමනාකරණය සේබන්වධවයන්ව වූ ප්‍රතිපත්තිය ඵලදායී වලස ක්‍රියාත්මක කර වනාමැති බව 

විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. විවශ්ෂවයන්වම, මැනිය හැකි කාර්ය සාධන ඉලක්ක, වමවහයුේ යාන්වරණ සහ 

භාවිතා කළ විදුලි වාහන බැටරි එකතු කිරීම, ප්‍රතිචක්‍රීකරණය කිරීම, ලුහුබැඳීම සහ පාරිසරික වශවයන්ව හිතකර 

වලස බැහැර කිරීම සඳහා ඒකාබේධ ආයතනික රාමුවක් ස්ථාපිත කර වනාතිබුණු අතර, වගකිවයුතු ආයතන 

අතර සේබන්වීකරණය සීමිතව පැවතුනි. 2026 අාංක 15 දරන නව ජාතික පරිසර (සාංවශෝධන) පනත මඟින්ව 

විස්තීරණ නිෂප්ාදක වගකීේ (EPR) පේධතියක් ක්‍රියාත්මක කිරීම සඳහා නීතිමය රාමුවක් සපයා තිබුණි. තවද, 

භාවිතා කළ විදුලි වාහන බැටරි ආවරණය කිරීම, වේශියව බැටරි ජීවන චක්‍ර ලුහුබැඳීවේ පේධතියක් ස්ථාපිත 

කිරීම සහ පාරිසරික වශවයන්ව යහපත් බැටරි කළමනාකරණය සඳහා නිෂප්ාදකයින්ව සහ ආනයනකරුවන්ව මත 

නීතිමය බැඳීේ පැනීම සඳහා වරගුලාසි සකස් කර තිබුණ ද, විගණනය සිදු කළ කාලපරිච්වේදවේ දී එය 

ක්‍රියාත්මක කිරීමට සූදානේවන අදයවර් පැවතුනි. එහි ප්‍රතිඵලයක් වශවයන්ව, වමවහයුේ නියාමන සහ 

අීක්ෂණ රාමුවක් වනාමැතිකම අනාගත ලිතියේ-අයන බැටරි අපද්‍රවය වලින්ව පැන නගින අනිසි පාරිසරිත  

හැසිරීේ සහ පාරිසරික දූෂණය ීවේ අවදානමට රට නිරාවරණය කිරීම අඛ්‍ණ්ඩඩව සිදු වවමින්ව පැවතුණි.  

3.1.5 විදුලි වාහන ආවරෝපණ සේථාන ක්‍රියාකරුවන් (Electric Vehicle Charge Point Operators 

(EVCPOs)) සඳහා නියා න රාමුව 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ ඉදරිපත් වකවර්. 

(අ) ශ්‍රී ලාංකා  හජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන් සභාවේ අධිකාරය සම්ූර්ණවයන් ක්‍රියාත් ක වනාකිරී :  

2009 අාංක 20 දරන ශ්‍රී ලාංකා විදුලිබල පනත යටවත්, ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාව 

(PUCSL) විසින්ව විදුලි වාහන ආවරෝපණ ස්ථාන ක්‍රියාකරුවන්ව (CPOs) සඳහා නිදහස් කිරීේ සහතික ලබා 

ගැනීම සහ වකාමිෂන්ව සභාව විසින්ව නිකුත් කරන ලද පරිචය සාංග්‍රහය සහ අවනකුත් නියාමන උපවදස් වලට 

අුකූල ීම සඳහා අවශය කරන නියාමන රාමුවක් ස්ථාපිත කර ඇති බව විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. 

එවහත් ඵලදායී අීක්ෂණය සඳහා අවශය ප්‍රධාන නියාමන පියවර කිහිපයක් අසේූර්ණව පැවතුු බව 

විගණනවේ දී නිරීක්ෂණය විය. ආවරෝපණ ස්ථාන ක්‍රියාකරුවන්ව සහ ආවරෝපණ ස්ථාන වමවහයුේ සඳහා 

වන පරිචය සාංග්‍රහයන්ව හඳුන්වවා දී තිබුණද, ආවරෝපණ ස්ථාන පිළිබඳ ජාතික වේඛ්‍නයක්, අවසාන පරිශීලක 

ගාස්තු රාමුවක් සහ නිතය දත්ත රැස්කිරීවේ සහ අීක්ෂණ පේධතියක් වේ දක්වා  ස්ථාපිත කර වනාතිබුණි. 

එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, පුළුේ වන විදුලි වාහන ආවරෝපණ අාංශය පුළුේ නියාමන අීක්ෂණයක්, ප්‍රමිතිගත 

මිලකරණ යාන්වරණ සහ ඵලදායී අීක්ෂණ රාමුවක් වනාමැතිව දගින්ව දගටම ක්‍රියාත්මක වූ අතර, එමඟින්ව 



 පිටුව 28 

 

වකාමිසමට ස්ථාවර වස්වා ගුණාත්මකභාවය, පාරිවභෝගික ආරක්ෂාව සහ ආරක්ෂක ප්‍රමිතීන්ව සහතික 

කිරීවේ හැකියාව සීමා ී තිබුණි.  

(ආ)  විදුලි වාහන ක්‍රියාකරුවන් සඳහා බලපත්‍ර ලබා දී  සහ නිදහසේ කිරීවම් ක්‍රියා පටිපාටි ප්‍ර ාදය:  

විදුලිබල පනවත් 10(i) වගන්වතිය යටවත් අවසර දී ඇති පරිද, ආවරෝපණ මධයස්ථාන ක්‍රියාකරුවන්ව සඳහා 

බලපර සහ නිදහස් කිරීවේ විධිවිධාන ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාවේ (PUCSL) විසින්ව 

බලාත්මක කිරීම සැලකිය යුතු වලස ප්‍රමාද ී තිබුණි. වමකී නීතිය 2009 වර්ෂවේ සිට ක්‍රියාත්මක වුවද, 

විධිමත් සහතික කිරීවේ ක්‍රියා පටිපාටි 2025 මාර්තු මාසවේදී පමණ හඳුන්වවා දී තිබුණු අතර, එහි ප්‍රතිඵලයක් 

වශවයන්ව 2025 අවගෝස්තු වන විටත් අවම අුකූලතාවයක් සහතික කළ ක්‍රියාකරුවන්ව වදවදවනකු පමණක් 

දක්නට ලැබුණි. ප්‍රමාණවත් වනාවන පරිපාලන පසු විපරේ, අපැහැදලි ක්‍රියාවලීන්ව සහ පාර්ශ්වකරුවන්ව සමඟ 

වූ දුර්වල සන්වනිවේදනය වහ්තුවවන්ව වමම ප්‍රමාදයන්ව ඇති ී තිබුණි. වමම නියාමන පරතරය බලපර රහිත 

ආවරෝපණ මධයස්ථාන වයාප්ත ීමට ඉඩ සැලසූ අතර, පාරිවභෝගිකයින්වට නියාමනය වනාකළ මිලකරණ 

සහ ආරක්ෂක අවදානේ වලට නිරාවරණය කර තිබුණි. 

3.1.6 ශ්‍රී ලාංකා සුනිතය බලශක්තති අධිකාරිවේ සාංයුක්තත සැලැසේ  (2021-2025)  

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ සිදු වකවර්. 

2007 අාංක 35 දරන තිරසාර බලශක්ති අධිකාරී පනත යටවත් පිහිටුවන ලද ශ්‍රී ලාංකා තිරසාර බලශක්ති 

අධිකාරිවේ  (SLSEA) සාංයුක්ත සැලැස්වේ (2021–2025) උපායමාර්ගික ප්‍රමුඛ්‍තාවයක් වලස විදුලි 

සාංචලනය හඳුනාවගන ඇති අතර සූර්ය ආධාරක ආශ්‍රිත විදුලි වාහන ආවරෝපණ මධයස්ථාන සඳහා 

වපෞේගලික අාංශවේ කැමැත්ත ප්‍රකාශ කිරීමට (EOI) ආරාධනා කිරීම සහ නියමු වයාපෘති ක්‍රියාත්මක කිරීම 

සඳහා සාංවර්ධන හවුේකරුවන්ව සමඟ සේබන්වධ ීම වැනි පියවර ආරේභ කර ඇතත්, විගණනිත 

කාලපරිච්වේදය තුළ දී වමම මුලපිරීේ ක්‍රියාත්මක කිරීවේ ප්‍රගතියක් ලබා වනාතිබුණු බව විගණනවේදී 

නිරීක්ෂණය විය. පුළුේ නියාමන රාමුවක් වනාමැතිකම, අරමුදේ සැපයීවේ සීමාවන්ව, ආයතනික වගකීේ 

විකාශනය ීම සහ පුනර්ජනනීය බලශක්ති පාදක විදුලි වාහන ආවරෝපණයට සහාය ීම සඳහා ජාතික විදුලි 

පේධතිවේ සීමිත සූදානම වහ්තුවවන්ව ප්‍රමාදය ඇති වූ බව එම අධිකාරිය විසින්ව ප්‍රකාශ කරන ලදී. එහි 

ප්‍රතිඵලයක් වලස, පුනර්ජනනීය බලශක්තිය ආශ්‍රිත විදුලි වාහන ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සමඟ 

ඒකාබේධ කිරීම සීමිත වූ අතර, ජාතික තිරසාර බලශක්ති අරමුණු යටවත් අවප්ක්ෂා කරන ලද දගුකාලීන 

පාරිසරික සහ බලශක්ති ආරක්ෂණ ප්‍රතිලාභ සාක්ෂාත් කර ගැනීම ප්‍රමාද ී තිබුණි.  

 

 

 



 පිටුව 29 

 

3.1.7 ශ්‍රී ලාංකාවේ කාර්මික ප්‍රතිපත්තිය 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

කාර්මික ප්‍රතිපත්තිය සඳහා වගකිව යුතු ප්‍රමුඛ්‍ ආයතනය වශවයන්ව කර්මාන්වත හා වයවසායකත්ව සාංවර්ධන 

අමාතයාාංශය, 2021 වර්ෂවේ සිට වාහන එකලස් කිරීම සහ සාංරචක නිෂප්ාදනය සඳහා සේමත වමවහයුේ 

ක්‍රියා පටිපාටි (SOPs) හඳුන්වවාදීම, විදුලි වාහන සඳහා ජාතික පිරිවිතර සකස් කිරීම සහ විදුලි වාහන 

නිෂප්ාදනය, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සහ බැටරි බැහැර කිරීම පිළිබඳ අදාළ ආයතන සමඟ 

සහවයෝීතාවය ඇතුළුව ගෘහස්ථ විදුලි වාහන (EV) කර්මාන්වතය ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා මුලපිරීේ වගන 

තිබුණද, විගණන කාලපරිච්වේදය ඇතුළත එම පියවරයන්ව සේූර්ණවයන්වම ක්‍රියාත්මක කර වනාතිබුණි. 

විවශ්ෂවයන්ව, විදුලි වාහන සාංරචක නිෂප්ාදනය, බැටරි ප්‍රතිචක්‍රීකරණය සහ චක්‍රීය ආර්ික භාවිතයන්ව 

ප්‍රවර්ධනය කිරීම සඳහා පුළුේ නියාමන සහ දරිගැන්වීවේ රාමුවක් වමවතක් ස්ථාපිත කර වනාතිබුණි. එහි 

ප්‍රතිඵලයක් වලස, විදුලි වාහන අගය එකතු කිරීවේ දාමවේ කාර්මික සහභාීත්වය සීමිතව පැවති අතර, 

එමඟින්ව තිරසාර ආවයෝජනයන්ව ආකර්ෂණය කර ගැනීමට සහ තරඟකාරී හරිත නිෂප්ාදන පරිසර පේධතියක් 

සාංවර්ධනය කිරීමට රටට ඇති හැකියාව සීමා සහිත ී තිබුණි.  

3.1.8 වාහන, බැටරි සහ අදාළ සාංරචක ආනයනය සහ අපනයනය නියා නය කිරී  

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

1969 අාංක 1 දරන ආනයන සහ අපනයන පාලන පනත මගින්ව පාලනය වන ආනයන සහ අපනයන පාලන 

වදපාර්තවේන්වතුව, වාහන, බැටරි සහ අදාළ සාංරචක ආනයනය සහ අපනයනය නියාමනය කිරීම සඳහා 

වගකිව යුතු විය. වදපාර්තවේන්වතුව විසින්ව සාේප්‍රදායික වාහන සහ අන්වතරායකර ද්‍රවය ආනයනය කිරීම 

සේබන්වධවයන්ව පාලනයන්ව ක්‍රියාත්මක කරන අතර, නව වහෝ භාවිතා කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි සඳහා 

වවනස් බලපර කාණ්ඩඩයක් වහෝ හාර්වමානයිස් කරන ලද පේධති (HS) වක්තයක් වනාමැති බව විගණනය 

විසින්ව නිරීක්ෂණය කරන ලදී. නිසි වලස කළමනාකරණය වනාකළවහාත් පාරිසරික අවදානේ ඇති කරන 

භාවිතා කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි ආනයනය නිරීක්ෂණය කිරීවේ හැකියාව වමම නියාමන පරතරය 

අඩපණ කරයි. විදුලි වාහන බැටරි සහ සාංරචක සඳහා නිශච්ිත බලපර අවශයතා වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව 

මධයම පරිසර අධිකාරිය සහ වර්ගු වදපාර්තවේන්වතුව සමඟ සේබන්වීකරණය සීමා ව කවරන අතර, එහි 

ප්‍රතිඵලයක් වශවයන්ව අන්වතරායකර අපද්‍රවය ආනයන සහ අපනයන්ව හඳුනා ගැනීම අපහසු වේ. ආනයන සහ 

අපනයන පාලන වදපාර්තවේන්වතුව, පරිසර අමාතයාාංශය සහ වර්ගු වදපාර්තවේන්වතුව සමඟ සහවයෝගවයන්ව 

කටයුතු කර විදුලි වාහන බැටරි සඳහා වවන්ව වූ HS වර්ීකරණයක් ස්ථාපිත කර පාරිසරික වශවයන්ව හිතකර 

ආනයන සහ අපනයන පිළිවවත් සහතික කිරීම සඳහා අනිවාර්ය බලපර අවශයතාවයන්ව ක්‍රියාත්මක වකවර් 

නේ, එකී හඳුනා ගැනීේ පහසු විය හැකිව තිබුණි.   
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3.1.9   ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති ආයතනවේ ජාතික ප්‍රමිතීන් 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

1984 අාංක 6 දරන ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති ආයතන පනත යටවත් පිහිටුවන ලද ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති ආයතනය (SLSI) 

සන්වනායක ආවරෝපණය, ආවරෝපණ සේබන්වධක, රැහැන්ව රහිත බල හුවමාරුව, බැටරි හුවමාරු පේධති, 

වතාරතුරු හුවමාරුව සහ වාහන-ජාලයට (vehicle-to-grid (V2G)) සන්වනිවේදනය, විදුලි වාහන බැටරි 

සඳහා පුළුේ ජාතික ප්‍රමිතීන්ව, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේහි ගුණාත්මකභාවය, ආයු කාලය අවසන්ව වන 

බැටරි කළමනාකරණය සහ ප්‍රතිචක්‍රීකරණ ක්‍රියාවලීන්ව ඇතුළු විදුලි වාහන (EV) ආවරෝපණ පේධතිවල 

ප්‍රධාන අාංශ ආවරණය වන පරිද ජාතික ප්‍රමිතීන්ව 37ක් සේමත කර ප්‍රකාශයට පත් කර ඇති බව විගණනවේදී 

නිරීක්ෂණය විය. 

3.1.10 ව ෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවම්න්තුවේ ඒකාබද්වධ දත්ත කළ නාකරණ පද්වධතිය 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

1951 අාංක 14 දරන වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන පනත යටවත් පිහිටුවන ලද වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව 

(DMT), ශ්‍රී ලාංකාවේ වාහන ලියාපදාංචි කිරීම, බලපර ලබා දීම සහ මාර්ග වයෝගයතා සහතික කිරීම 

අීක්ෂණය කරයි. DMT විසින්ව වදමුහුන්ව සහ විදුලි වාහන සඳහා වවනම ලියාපදාංචි කාණ්ඩඩ පවත්වාවගන 

යන අතර, විදුලි වාහන වල වමවහයුේ ජීවන චක්‍රය, ලියාපදාංචිය ඉවත් කිරීම වහෝ භාවිතවයන්ව පසු අවධිය 

නිරීක්ෂණය කිරීම සඳහා ඒකාබේධ දත්ත කළමනාකරණ පේධතියක් නඩත්තු වනාකරන බව විගණනවේදී 

නිරීක්ෂණය විය. වාහන ජීවන චක්‍ර දත්ත සමුහයක් වනාමැතිකම නිසා බැටරි ප්‍රතිස්ථාපනය, නැවත භාවිතා 

කිරීම සහ ආයු කාලය අවසන්ව ීවේදී  බැහැර කිරීම ක්‍රමාුකූලව නිරීක්ෂණය කිරීවේ හැකියාව වළක්වා 

තිබුණි. තවද, වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව විසින්ව නඩත්තු කරු ලබන වාර්තා සහ පාරිසරික 

නියාමන ආයතන අතර සේබන්වධතාවයක් වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව විදුලි වාහන අපද්‍රවය තිරසාර වලස 

කළමනාකරණය කිරීවේ ජාතික උත්සාහයන්ව අඩපණ කරවන වතාරතුරු පරතරයක් නිර්මාණය කර තිබුණි. 

3.2  අරමුණ 2: විදුලි වාහන භාවිතය ප්‍රවර්ධනය කිරීවම් වයාපෘතිවල කාර්යක්තෂ තාව සහ පාරිසරික ප්‍රතිඵල 

ඇගයී  

3.2.1  “ශ්‍රී ලාංකාවේ තිරසාර හා කාර්යක්තෂ  විදුලි සාංචලන පද්වධතිය” (GEF–07) 

“ශ්‍රී ලාංකාවේ තිරසාර හා කාර්යක්ෂම විදුලි සාංචලන පේධතිය” වයාපෘතිය එක්සත් ජාතීන්වවේ පරිසර 

වැඩසටහන (UNEP) සහ වගෝලීය පරිසර පහසුකම (GEF) අතර සහවයෝීතාවයකින්ව ක්‍රියාත්මක වූවකි 

(වයාපෘති හැඳුුේපත: GEF-10651). 2022 සැප්තැේබර් 16 වන දන අුමත කරන ලද වමම වයාපෘතිවයන්ව, 

ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි සාංචලනය වේගවත් කිරීම මඟින්ව හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචනය, වායු දූෂක සහ 

වපාසිල ඉන්වධන යැපීම අඩු කිරීමට බලාවපාවරාත්තු ී තිබුණි. මුළු වයාපෘති පිරිවැය ඇමරිකාු වඩාලර් 
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මිලියන 9.65 ක් වන අතර, ඇමරිකාු වඩාලර් මිලියන 1.096 ක GEF අරමුදේ සහ ඇමරිකාු වඩාලර් 

මිලියන 8.4 ක ප්‍රවාහන, විදුලිබල හා බලශක්ති සහ ඛ්‍නිජ වතේ අමාතයාාංශවලින්ව සම-මූලයකරණයක් සිදු 

කර තිබුණි. ආරේභවේ දී පරිසර අමාතයාාංශය යටවත් ක්‍රියාත්මක ීවමන්ව පසු, 2024 ජනවාරි මාසවේ 

කැබිනට් අුමැතිවයන්ව පසු පරිපාලන පාලනය ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශයට මාරු කරන තිබුණි. 

(2024 ජුනි 13 දනැති අාංක 24/1175/608/054 දරන කැබිනට් සාංවේශය). 

වමම වයාපෘතියට ප්‍රධාන සාංරචක තුනක් ඇතුළත් වේ: 

i)  ජාතික මට්ටවේ උපක්‍රම, මූලය ප්‍රතිපත්ති ඒකාබේධ කිරීම සහ අීක්ෂණ පේධතියක් ඇතුළුව විදුලි සාංචලනය 

සඳහා ඒකාබේධ ප්‍රතිපත්තියක් සහ ආයතනික රාමුවක් ස්ථාපිත කිරීම; 

ii) ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ, බැටරි කළමනාකරණය සහ වකාළඹ ප්‍ර වේශවේ විදුලි බස් නියමු වයාපෘතිය 

සඳහා ප්‍රතිපත්ති සේපාදනය ඇතුළු විදුලි සාංචලතා යටිතල පහසුකේ සහ නිරූපණ ක්‍රියාකාරකේ වයදීම; 

සහ 

iii) පුහුණු වැඩසටහන්ව, මහජන ප්‍රචාරණය සහ විදුත් සාංචලතා ප්‍රතිලාභ පිළිබඳ දැුම වයාප්ත කිරීම වකවරහි 

අවධානය වයාමු කරමින්ව ධාරිතාව වගාඩනැීම සහ මහජනයා දැුවත් කිරීම. 

වමම වයාපෘතිය CO₂ වමට්‍රික් වටාන්ව මිලියන 2.3 කට වඩා (සෘජු සහ වක්‍ර) අඩු කිරීම ඉලක්ක කරන අතර 

සෘජු සහභාීත්වය හරහා පුේගලයින්ව 990 වදවනකුට (කාන්වතාවන්ව 590 ක් සහ පිරිමින්ව 400 ක්) ප්‍රතිලාභ 

ලබා දීම අරමුණු කරයි. 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

     ක්‍රියාත් ක කිරී  ප්‍ර ාද වී  සහ දුර්වල ආයතනික සම්බන්ීකරණය 

i.  තිරසාර හා කාර්යක්ෂම විදුලි සාංචලතා පේධති වයාපෘතියට ජාතික වේශගුණික විපර්යාස ඉලක්ක සඳහා 

සහාය ීමට සැලකිය යුතු විභවයක් තිබුණද, එහි ක්‍රියාත්මක කිරීවේ ප්‍රගතිය මන්වදගාමී හා ඛ්‍ණ්ඩඩනය ී ඇති 

බව විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. 2022 සැප්තැේබර් මාසවේදී වයාපෘතියට අුමැතිය ලැබී 2023 වන විට 

පරිපාලන විධිවිධාන තිබියදීත්, වයාපෘති ක්‍රියාකාරකේ වමවතක් වමවහයුේ අදයරට සාංක්‍රමණය ී 

වනාතිබුණි. 

ii. අමාතයාාංශ අතර වයාපෘති වගකීේ පැවරීම, ක්‍රියාකාරී සේබන්වීකරණ යාන්වරණයක් වනාමැතිකම සහ 

වයාපෘති සහවයෝගිතා ගිවිසුේ ප්‍රමාද ීම නිසා විදුලි බස් නිරූපණය සහ අන්වතර් අාංශ සේබන්වීකරණ 

ආයතනය පිහිටුීම ඇතුළු ප්‍රධාන ක්‍රියාකාරකේ කේ දැමීමට සිදු ී තිබුණි. 
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iii. තවද, ක්‍රියාත්මක කරන හවුේකරුවන්ව අතර පැහැදලි වගීමක් වනාමැතිකම, වර්ඛීය අමාතයාාංශ තුළ 

ප්‍රමාණවත් තාක්ෂණික කාර්ය මණ්ඩඩලයක් වනාමැතිකම සහ නිශ්චිත අීක්ෂණ රාමුවක් වනාමැතිකම 

කාලීන ප්‍රගතියට බාධාවක් ී  තිබුණි. එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, අවප්ක්ෂිත හරිතාගාර වායු අවම කිරීවේ ප්‍රතිඵල, 

මූලය ප්‍රතිපත්ති ප්‍රතිසාංස්කරණ සහ යටිතල පහසුකේ සාංවර්ධනය සාක්ෂාත් කර  ගැනීමට වනාහැකි ී  තිබුණු 

අතර, එමඟින්ව ශ්‍රී ලාංකාවේ ජාතික වශවයන්ව තීරණය කරන ලද දායකත්වයන්ව (NDCs) සහ තිරසාර 

සාංවර්ධන ඉලක්ක (SDGs 7, 11, සහ 13) සඳහා සහාය ීවේ වයාපෘතිවේ කාර්යක්ෂමතාව අඩු කර තිබුණි  

3.2.2 විදුලි බසේ රථ වයදවීවම් වයාපෘතිය 

   විදුලි බස් රථ හඳුන්වවාදීම (2023) පිළිබඳ කැබිනට් සාංවේශයට සහ තිරසාර ප්‍රවාහන නීකරණය සඳහා රජවේ 

දැක්මට අුව, වකාළඹ අගනගර කලාපවේ සහ ගේපහ දස්ික්කවේ වමවහයුේ වක්න්වද්‍රගත කරමින්ව ශ්‍රී 

ලාංකා ගමනාගමන මණ්ඩඩලය (ශ්‍රී ලාංගම) සඳහා විදුලි බස් රථ 200 ක් මිලදී ගැනීමට ප්‍රවාහන අමාතයාාංශයට 

අවශය ී තිබුණි. ඉන්වධන ආනයනය අඩු කිරීම, වායු දූෂණය අවම කිරීම සහ ජාතික වපාදු ප්‍රවාහන 

බලඇණිවේ තිරසාරභාවය වැඩි දයුණු කිරීම වමම වයාපෘතිවේ අරමුණ විය. 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

අ)  කැබිනට් අුමැතිය සහ වයෝජනා සඳහා ඉේලීමක් (RFP) ප්‍රකාශයට පත් කර තිබියදීත්, ප්‍රවාහන 

අමාතයාාංශය සහ ශ්‍රී ලාංකා ගමනාගමන මණ්ඩඩලය අවප්ක්ෂිත කාල රාමුව තුළ වයාපෘතිය ක්‍රියාත්මක කිරීමට 

අවපාවහාසත් ී තිබුණු බව විගණනවේ දී වහළිදරේ විය. ලාංසුකරුවන්ව දස වදවනක් විසින්ව RFP වේඛ්‍න 

මිලදී වගන තිබුණ ද එක් ලාංසුකරුවවකු පමණක් වයෝජනාවක් ඉදරිපත් කර තිබුණි; පසුව එම ලාංසුකරු 

විසින්ව  ද වයාජ කාර්ය සාධන බැඳුේකරයක් ඉදරිපත් කිරීම වහ්තුවවන්ව ඔහු ුසුදුස්සකු ී තිබුණි. එහි 

ප්‍රතිඵලයක් වලස, 2024 ජූලි 20 වන දන ප්‍රසේපාදන ක්‍රියාවලිය අවසන්ව කරන ලද නමුත්, 2025 ඔක්වතෝබර් 

27 වන දන වන විටත්, විදුලි බස් රථ මිලදී ගැනීම සහ භාවිතයට වයදීම සඳහා වැඩ ආරේභ කිරීමට වහෝ 

අවසන්ව කිරීමට ක්‍රියාමාර්ගයන්ව වගන වනාතිබුණි.  

ආ)  දුර්වල ප්‍රසේපාදන පාලනය සහ ලාංසුකරුවන්ව ඇගයීවේදී ප්‍රමාණවත් නිසි කාර්යක්ෂමතාවයක් වනාවපන්වීම    

වහ්තුවවන්ව ප්‍රසේපාදන වරගුලාසිවලට අුකූල වනාවූ අවස්ථා දක්නට ලැබුණි. හදසි ප්‍රසේපාදන උපාය මාර්ග 

වනාමැතිකම, ප්‍රවාහන අමාතයාාංශය, භාණ්ඩඩාගාරය සහ ශ්‍රී ලාංකා ගමනා ගමන මණ්ඩඩලය අතර දුර්වල අන්වතර් 

ආයතනික සේබන්වීකරණය වහ්තුවවන්ව ක්‍රියාත්මක ීේ තවදුරටත් ප්‍රමාද ී තිබුණි. 
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3.3.  අරමුණ 3: හරිතාගාර වායු විව ෝචනය අඩු කිරී  සඳහා විදුලි වාහන වල දායකත්වය තක්තවසේරු 

කිරී  

3.3.1.  වේශිය පර්වේෂණ අධයයනයන්ව 

හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචන අඩු කිරීම සඳහා විදුලි වාහනවල දායකත්වය පරීක්ෂා කරන ප්‍රධාන 

පර්වේෂණ අධයයන වදකකින්ව ලබාගත් නිරීක්ෂණ පහත වගුවේ දැක්වේ. 

I ගජනායක සහ වවනත් අය. (2020) 

නිරීක්ෂණය නිර්ණායක තත්වය වහ්තුව බලපෑම නිර්වේශය 

ේවි වරෝද රථ 

විදුත්කරණවය

න්ව 

ප්‍රමාණාත්මක 

විභවයක් 

පැවතීම 

පැරිස් 

ගිවිසුම 

යටවත් ශ්‍රී 

ලාංකාවේ 

වේශගුණි

ක කැපීේ 

සහ ජාතික 

වශවයන්ව 

තීරණය 

කරන ලද 

දායකත්ව

යන්ව 

(NDCs). 

ේවි-වරෝද 

රථ 

විදුත්කරණ

ය කිරීවමන්ව 

ICE ේවි-

වරෝද 

රථවලට 

සාවප්ක්ෂව 

වාහනයකට 

CO₂ 

විවමෝචනය 

ආසන්වන 

වශවයන්ව 

65.7% කින්ව 

අඩු කළ 

හැකිය; 0.83 

kg 

CO₂/kWh 

ජාලක 

සාධකය 

භාවිතා 

කරමින්ව ICE 

සඳහා ~605 

kg 

CO₂/වසරක

අඩු විදුලි වාහන 

වවළඳපල සහ 

සීමිත ප්‍රතිපත්ති  

උපකරණ සහිත 

විශාල ේවි-වරෝද 

රථ කාණ්ඩඩ 

ඉලක්ක කිරීම  

ප්‍රමුඛ්‍ වාහන 

කාණ්ඩඩවේ 

කාබන්ව 

විවමෝචනය ප්‍රමාද 

ීම සහ ඉහළ 

බලපෑමක් ඇති, 

අඩු වියදේ සහිත 

හරිතාගාර වායු 

විවමෝචනය අඩු 

කිරීවේ අවස්ථාව 

මග හැරීම. 

වාර්ෂික හරිතාගාර 

වායු අඩු කිරීවේ 

ඉලක්ක සමඟ මූලය 

දරිගැන්වීේ, සහනදායී 

මූලය පහසුකේ සහ 

පුනර්ජනනීය 

සේබන්වධිත ආවරෝපණ 

වැඩසටහන්ව හරහා 

E2W සේමත කිරීම 

වේගවත් කිරීම. 
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ට E2W 

සඳහා 

ඇස්තවේ

න්වතුගත 

207.5 kg 

CO₂. කි 

ිවරෝද රථ 

සාංක්‍රාන්වතිය 

සැලකිය යුතු 

ජාතික ප්‍රතිලාභ 

ලබා දීම 

NDC 

ප්‍රවාහන 

අාංශවේ 

අවම කිරීම 

සහ SDG 

13 සමඟ 

වපළගැස්ී

ම. 

ිවරෝද රථ 

විදුත්කරණ

ය කිරීවමන්ව 

වාහනයකට 

CO₂ 

~63.7% 

කින්ව අඩු 

කළ හැකිය; 

10-30% 

වවළඳපල 

වකාටසකින්ව 

ජාතික 

වශවයන්ව 

සැලකිය යුතු 

විවමෝචන 

අඩු කිරීමක් 

සිදුවේ.  

විදුත් ිවරෝද රථ 

පරිවර්තන/මාර්ග 

සිතියමක් 

වනාමැතිකම, 

සීමිත විදුලි 

ආවරෝපණ 

ප්‍රවේශයන්ව සහ 

පැරණි වාහන 

වවුවට නව 

වාහන 

ප්‍රතිෂ්ඨාපනයට 

ප්‍රමාණවත් 

මූලයකරණ 

වමවලේ 

වනාමැතිකම. 

අතයවශය වපාදු 

ප්‍රවාහන ක්‍රමයක් 

තුළින්ව දගින්ව 

දගටම ඉහළ වායු  

විවමෝචනයක් 

සහ අඛ්‍ණ්ඩඩ 

ඉන්වධන වියදමක් 

පැන නැඟීම. 

සහනදායී ණය, ඉවත 

දැමීවේ/ප්‍රතිසාංස්කරණ 

දරිගැන්වීේ, වේගවත් 

ආවරෝපණ 

මධයස්ථාන සහ 

හරිතාගාර වායු දත්ත 

නිරීක්ෂණය සමඟ 

විදුත් ිවරෝද රථ 

පරිවර්තන  සැලැස්මක් 

ක්‍රියාත්මක කිරීම. 

ජාලක 

විවමෝචන 

සාධක මඟින්ව 

විදුලි වාහනවල 

ශුේධ 

වේශගුණික 

ප්‍රතිලාභ 

තීරණය කිරීම 

ජාතික 

බලශක්ති 

ප්‍රතිපත්තිය 

විදුලිබල 

අාංශවේ 

කාබන්වඩ

වයාක්සයි

ඩ් වියුක්ති 

මාර්ග 

සමඟ 

ශ්‍රී ලාංකාවේ 

ජාලක 

විවමෝචන 

සාධකය 

(~0.83 kg 

CO₂/kWh) 

ශුේධ විදුලි 

වාහන 

වේශගුණික 

වාසි සීමා 

පුනර්ජනනීය 

බලශක්ති 

ඒකාබේධ කිරීවේ 

මන්වදගාමී බව සහ 

සේවේෂණ සහ 

වබදාහැරීවේ 

ජාලක පේධතිවල 

පවතින සීමාවන්ව 

වාහනවල සමස්ත 

ජීවන චක්‍රය 

ඇතුලත 

(well‑to‑wheel) 

හරිතාගාර වායු 

විවමෝචන ප්‍රතිඵල 

සහ ජාතිකව 

විවමෝචන අඩු 

කිරීවේ ගමන්ව 

සතයාපනය කරන ලද 

ගිණුේකරණයක් 

සඳහා භාවිත කාල 

ගාස්තු, වහල මත සූර්ය 

බලශක්ති ආවරෝපණය 

සහ වාර්ෂික ජාල-EF 

යාවත්කාලීන කිරීේ 

හරහා විදුලි වාහන 

දයත් කිරීම 

පුනර්ජනනීය 
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අුකූල 

ීම. 

කරන නමුත් 

EVs 

කාර්යක්ෂම

තාවවයන්ව 

ICE වාහන 

අභිබවා යයි. 

පථවල 

අවිනිශච්ිතතාව. 

ඒකාබේධතාවයට 

සේබන්වධ කිරීම. 

 

පරිශීලනය (APA): 

ගජනායක, එස්., තිලක්ෂාන්ව, ටී., සුගතපාල, ටී., සහ බණ්ඩඩාර, එස්. වේ. (2020). ශ්‍රී ලාංකාවේ ඉන්වධන 

පරිවභෝජනය සහ කාබන්ව ඩවයාක්සයිඩ් විවමෝචන අවස්ථා වකවරහි විදුලි වාහනවල බලපෑම පිළිබඳ 

අධයයනය. MERCon 2020 දී: වමාරටුව ඉාංිවන්වරු පර්වේෂණ සමුළුව IEEE. 

https://doi.org/10.1109/MERCon50084.2020.9185248 

II සරන්ජන් සහ වවනත් අය. (2023) 

නිරීක්ෂණය නිර්ණායක තත්වය වහ්තුව බලපෑම නිර්වේශය 

හරිතාගාර වායු 

අඩු කිරීවේ 

ප්‍රගතිය 

පරිවර්තනය සීමා 

කරයි.  

ජාතික 

ප්‍රවාහන හා 

බලශක්ති 

ප්‍රතිපත්ති 

යටවත් විදුලි 

වාහන 

ප්‍රවර්ධනවේ 

අරමුණු 

සමීක්ෂණ 

ප්‍රතිඵලවලට 

(2023) අුව 

විදුලි වාහනවලට 

පරිවර්තනය 

ීවේ ප්‍රධාන 

සාධක වශවයන්ව   

කාර්ය සාධනය, 

ආවරෝපණ 

යටිතල පහසුකේ 

සහ 

සහනාධාරවලට 

වඩා 

හිමිකාරිත්වවේ 

පිරිවැය 

වපන්වවයි. 

ප්‍රමාණවත් 

වනාවන 

වේගවත් 

ආවරෝපණ, 

සීමිත නිවාස 

ආවරෝපණ 

පහසුකේ සහ 

ආරක්ෂාව සහ 

බැටරි වසෞඛ්‍යය 

පිළිබඳ 

පරිශීලක දැුම 

අඩුකම  

විදුලි වාහන 

වලට ඉතා 

මන්වදගාමීව 

පරිවර්තනය 

ීම සහ 

විවමෝචන අඩු 

කිරීේ 

සාක්ෂාත් කර 

ගැනීම ප්‍රමාද 

ීම. 

යටිතල පහසුකේ 

සඳහා සූදානම, කාර්ය 

සාධනය මත පදනේ වූ 

දරිගැන්වීේ සහ 

ආවරෝපණ ආරක්ෂාව 

සහ නඩත්තුව පිළිබඳ 

පරිශීලක 

දැුවත්භාවය පිළිබඳ 

ප්‍රතිපත්ති පියවර 

වකවරහි අවධානය 

වයාමු කිරීම. 

 

https://doi.org/10.1109/MERCon50084.2020.9185248
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මිුේ, වාර්තා 

කිරීම සහ 

සතයාපන 

(MRV) රාමුවල 

පවතින අඩුපාඩු 

යහපාලනය 

සහ ජාතික 

වශවයන්ව 

තීරණය කරන 

ලද දායකයන්ව 

(NDC) 

ලුහුබැඳීවේ 

අවශයතා. 

විදුලි වාහන 

ලියාපදාංචිය, 

සැතපුේ ගණන, 

ජාලක-EF දත්ත 

සහ බැටරි ජීවන 

චක්‍ර ලුහුබැඳීම 

සේබන්වධ කරන 

ප්‍රමිතිගත ජාතික 

MRV 

පටිපාටියක් 

වනාමැත. 

විදුලිය, 

ප්‍රවාහනය සහ 

පරිසර ආයතන 

හරහා බිඳුණු 

ආයතනික 

වගකීේ. 

විවමෝචන අඩු 

කිරීම සහ 

සාක්ෂි මත 

පදනම වූ 

ප්‍රතිපත්ති 

පිළිබඳව 

පවතින 

දුර්වල වගීම  

වාර්ෂිකව විගණනය 

කරන ලද විදුලි වාහන 

GHG ගිණුේ සමඟ 

බලඇණිය, සැතපුේ 

ගණන, ජාලක EF සහ 

ජීවන චක්‍ර දත්ත 

ඒකාබේධ කරන 

අන්වතර් ආයතනික 

MRV රාමුවක් 

ස්ථාපිත කිරීම 

 

පරිශීලනය (APA):  

සරාංජන්ව, පී., තිලක්ෂන්ව, ටී., සහ බණ්ඩඩාර, වේ. එේ. එස්. වේ. (2023). ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතයට 

බලපාන ප්‍රධාන නිර්ණායක විශ්වේෂණය කිරීම පිළිබඳ පුළුේ ඇගයීමක්. MERCon 2023 දී: වමාරටුව 

ඉාංිවන්වරු පර්වේෂණ සමුළුව (පිටු 788–792). IEEE. 

https://doi.org/10.1109/MERCon60487.2023.10355410 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

(අ)  ඉහළ බලපෑ ක්ත ඇති විදුලි වාහන ක්තවෂේවත්‍රේ අඩු වවළඳවපාල අත්පත් කර ගැනී  ජාතික වශවයන්  

විව ෝචන අඩු කිරීම් ප්‍ර ාද කරයි 

 පර්වේෂණවලින්ව සිදු කරන ලද වසායාගැනීේවලට අුව, පිරිවැය-ඵලදායී කාබන්ව අවම කිරීම සඳහා ඉහළම 

විභවය නිවයෝජනය කරන වමම ක්වෂ්රය තිබියදීත්, ශ්‍රී ලාංකාව විදුලි ේවි වරෝද රථ සහ ි වරෝද රථවල 

වවළඳවපාල අත්පත් කර ගැනීම අඩු මට්ටමක පවතින බව විගණනය විසින්ව හඳුනා ගන්වනා ලදී. ජාතික 

වශවයන්ව තීරණය කරන ලද දායකත්වයන්ව (NDCs) සහ අදාළ ජාතික ප්‍රවාහන අාංශවේ කාබන්වඩවයාක්සයිඩ් 

වියුක්ති කිරීවේ ප්‍රතිපත්තීන්ව වමම වාහන කාණ්ඩඩවල වේගවත් සාංක්‍රාන්වතියක අවශයතාවය අවධාරණය කරයි. 

වකවස් වුවද, ේවි වරෝද රථ විදුත්කරණය කිරීවමන්ව වාහනයක CO₂ විවමෝචනය ආසන්වන වශවයන්ව සියයට 

65.7 කින්ව අඩු කළ හැකි බවට සාක්ෂි වපන්වවා වදන අතර, ි වරෝද රථ විදුත්කරණය කිරීවමන්ව සියයට 63.7 

ක පමණ විවමෝචන අඩුීමක් දක්නට ලැවබ්. මින්ව ලබාගත හැකි පාරිසරික ප්‍රතිලාභ විශාල වුවද, මූලික 

වශවයන්ව ඉලක්කගත මූලය දරිගැන්වීේ වනාමැතිකම, ි වරෝද රථ සඳහා මනා  ජාතික වුහගත 

පරිවර්තනයක් වහෝ භාවිතවයන්ව ඉවත් කිරීවේ වැඩසටහනක් වනාමැතිකම සහ අඩු ආදායේලාභී සහ කුලී රථ 

අාංශවේ පරිශීලකයින්ව සඳහා සුදුසු ප්‍රමාණවත් ආවරෝපණ පහසුකේ වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව ඒවාට 

අුගතීම ඉතා අවම මට්ටමක පැවතුණි. 
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 එහි ප්‍රතිඵලයක් වශවයන්ව, විවමෝචනය අඩුකිරීමට වැඩි බලපෑවමක් කළ හැකි ප්‍රධාන වාහන කාණ්ඩඩවල එම  

අවස්ථාවක් ශ්‍රී ලාංකාව විසින්ව අහිමි කර වගන ඇති අතර, ජාතික හරිතාගාර වායු අඩු කිරීේ ප්‍රමාද ීම සහ 

ආනයනික වපාසිල ඉන්වධන මත දගු කාලයක් යැපීම සිදු ී ඇත.  

(ආ)    ජාලක විව ෝචන සාධකය විදුලි වාහන ප්‍රසාරණවේ සම්ූර්ණ GHG ප්‍රතිලාභ සී ා කිරී  

පර්වේෂණ වසායාගැනීේවලට අුව, ශ්‍රී ලාංකාවේ ජාලක විවමෝචන සාධකය, ආසන්වන වශවයන්ව kWh ට 

0.83 kg CO₂ වලස ඇස්තවේන්වතු කර ඇති අතර, එය විදුලි වාහන වවත සාංක්‍රමණය ීවේ සමස්ත 

වේශගුණික ප්‍රතිලාභ සැලකිය යුතු වලස සීමා කරන බව විගණනය විසින්ව නිරීක්ෂණය කරන ලදී. අභයන්වතර 

දහන එන්වින්ව වාහනවලට වඩා විදුලි වාහන වඩාත් බලශක්ති කාර්යක්ෂමව පැවතුනද, ඒවාවේ ශුේධ කාබන්ව 

වාසිය ජාතික විදුලි ජාලවේ කාබන්ව තීව්‍රතාවවයන්ව සීමා කර තිබුණි. 

වමම තත්ත්වය පුනර්ජනනීය බලශක්ති ඒකාබේධතාවවේ ප්‍රමාදයන්ව, ජාලක නීකරණ සීමාවන්ව සහ මහා 

පරිමාණ පුනර්ජනනීය බලශක්ති වයදීමට සහාය ීම සඳහා ප්‍රමාණවත් සේවේෂණ යටිතල පහසුකේ 

වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව වමම තත්ත්වය පැන නැඟී තිබුණි. එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, ජාතික කාබනීක 

හරණවේ ගමන්ව පථය අවිනිශච්ිතව පවතින අතර, විදුලි වාහන භාවිතවයන්ව පිරිසිදු ජාලයක් යටවත් ලබා ගත 

හැකිව තිබුණු සේූර්ණ අවම කිරීවේ ප්‍රතිලාභ ලැබී වනාතිබුණි. 

(ඇ)  විදුලි වාහන ආශ්‍රිත විව ෝචන අඩු කිරීම් සඳහා ශක්තති ත් මිනුම්, වාර්තාකරණ ක්‍ර වේද සහ සතයාපන 

(MRV) රාමුවක්ත වනා ැතික  

         පර්වේෂණ වසායාගැනීේවලට අුව, ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතය ඉහළ යාම නිසා ඇති වන සතය 

විවමෝචන අඩු කිරීේ නිරීක්ෂණය කළ හැකි පුළුේ මිුේ, වාර්තාකරණ ක්‍රමවේද සහ සතයාපන පේධතියක් 

වනාමැති බව විගණනය විසින්ව හඳුනා ගන්වනා ලදී. වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන වදපාර්තවේන්වතුව, ලාංකා විදුලිබල 

මණ්ඩඩලය, සුනීතය බලශක්ති අධිකාරිය සහ පරිසර අමාතයාාංශය ඇතුළු විවිධ ආයතන අතර විදුලි වාහන 

ආශ්‍රිත දත්ත රැස් කිරීවේ වගකීේ වබදා හරිු ලැබුවද, වාහන ලියාපදාංචි කිරීම, සැතපුේ ගණන, බලශක්ති 

පරිවභෝජනය, ආවරෝපණ රටා සහ බැටරි ආයු චක්‍ර දත්ත ඒකාබේධ කරන ඒකාබේධ වේදකාවක් වනාතිබුණි 

ඒ වහ්තුවවන්ව අවිධිමත් වහෝ අසේූර්ණ දත්ත පේධති බිහි ී ඇති අතර එමඟින්ව ජාතිකව එකඟ ී ඇති 

දායකත්වයන්ව (NDC)  වාර්තාකරණය සඳහා විවමෝචන අඩු කිරීේ නිවැරදව ප්‍රමාණනය කිරීමට රජයට 

අපහසු ී තිබුණි. එය ජාතික වශවයන්ව විදුලි වාහන ආශ්‍රිත වේශගුණික ප්‍රතිලාභ අඩු වහෝ අධික වලස 

තක්වස්රු කිරීවේ අවදානමක් ද ඇති කර තිබුණි. 

(ඈ)   ආවරෝපණ යටිතල පහසුකම් ප්‍ර ාණවත් වනාවී  නිසා විදුලි වාහනවලට සඳහා අනුවර්තනය සහ හරිතාගාර 

වායු අඩුකරගැනීවම්  ට්ට ට ළඟා වී   න්දගාමී කිරී  

පර්වේෂණ වසායාගැනීේවලට අුව, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේවල සීමාීම ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන 

අුවර්තනවේ වර්ධනයට බාධා කරන වැදගත්ම සාධකය බව විගණනයට නිරීක්ෂණය ක්‍රියාකාරීත්වවේ 
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විශ්වසනීයත්වය, පහසු ආවරෝපණ පහසුකේ ලබා ගැනීම සහ පුවරෝකථනය කළ හැකි ජීවිත කාලය පුරාම 

වන වමවහයුේ පිරිවැය වකවරහි පරිශීලකයින්ව දැඩි අවධානයක් වයාමු කරන බව සමීක්ෂණ වසායාගැනීේ 

මඟින්ව ඉස්මතු කර තිබුණි. තවද, වේගවත් ආවරෝපණ මධයස්ථාන ජාලයන්වවේ දැනට පවතින අඩුකම, ඒවා 

අසමානව වබදී වගාස් තිබීම සහ වර්ධනය වන ඉේලුම සපුරාලීමට ප්‍රමාණවත් වනාීම තවත් වහ්තූන්ව ී 

තිබුණි. 

මීට අමතරව, නිවස්වල සිදු කර තිවබන ආවරෝපණ ස්ථාපිතයන්ව සඳහා පැහැදලි නියාමන මාර්වගෝපවේශ 

වනාමැතිකම සහ බැටරි වසෞඛ්‍යය සහ ආරක්ෂිත ආවරෝපණ පිළිවවත් පිළිබඳ සීමිත මහජන දැුවත්භාවය  

අනාගත විදුලි වාහන ගැුේකරුවන්ව තවදුරටත් අනධර්යමත් කර තිබුණි. වමම තත්වයන්ව සාමූහිකව  විදුලි 

වාහන වවත මාරුීම මන්වදගාමී කරන අතර ජාතික විවමෝචන අඩු කිරීවේ ප්‍රතිලාභ සාක්ෂාත් කර ගැනීම ද 

ප්‍රමාද කරමින්ව  විභව ආරක්ෂක අවදානේ නිර්මාණය කර තිබුණි. 

 

3.3.2. ජාතයන්තර පර්වේෂණ අධයයනයන්  

හරිතාගාර වායු (GHG) විවමෝචනය අඩු කිරීම සඳහා විදුලි වාහනවල දායකත්වය පරීක්ෂා කරන ලද ප්‍රධාන 

ජාතයන්වතර පර්වේෂණ අධයයන වදකකින්ව ලබාගත් නිරීක්ෂණ පහත වගු වේ දැක්වේ. 

1. වෂන් සහ හැන් (2013) 

නිරීක්ෂණය නිර්ණායක තත්වය වහ්තුව බලපෑම නිර්වේශය 

විදුලි වාහනවල 

ජනන ආරම්භ 

වන අවසේථාවේ 

සිට වරෝදයට 

ක්‍රියාත් ක වන 

අවසේථාව දක්තවා 

ක්‍රියාකාරිත්වය 

ප්‍රධාන වශවයන් 

බලශක්තති 

අාංශවේ 

කාර්යක්තෂ තාව 

 ත රඳා පවතී. 

පැරිස් 

ගිවිසුම, 

ජාතික 

බලශක්ති 

ප්‍රතිපත්තිය 

සහ 

වගෝලීය 

WTW 

විවමෝචන 

ගිණුේකර

ණ 

ප්‍රතිපත්ති 

සමඟ 

වපළගැස්ී

ම. 

ගේ අඟුරු 

ආධිපතයය 

දරන 

ජාලකවල 

වපාදු විදුලි 

වාහන වලට 

වපරේ 

වමෝටර් 

රථවලට 

වඩා 11–

77% වැඩි 

WTW 

GHG 

විවමෝචනය

ක් තිබිය 

විදුලිබල 

උත්පාදනය ප්‍රධාන 

වශවයන්ව ගේ 

අඟුරු මත පදනේ 

වේ, පැරණි, අඩු 

කාර්යක්ෂමතා 

බලාගාර සමඟ 

ඉහළ සේවේෂණ 

පාඩු සහ සීමිත 

CCS වයදීම  

විදුලි වාහන 

මඟින්ව වපාසිල 

මත යැවපන 

ජාලක යටවත් 

ශුේධ විවමෝචන 

අඩු කිරීේ ලබා 

වනාදය හැකි 

අතර, උප-ප්‍රශස්ත 

ජාතික GHG 

ප්‍රතිඵල 

නිර්මාණය කරයි. 

පිරිසිදු විදුලිබල 

ප්‍රසාරණය සඳහා විදුලි 

වාහන වපරළිය 

සේබන්වධ කිරීම, 

ආරේභවේදීම ජාල 

විවමෝචන සාධක 

බලාත්මක කිරීම, සහ 

අනිවාර්ය WTW 

තක්වස්රු කිරීේ සමඟ 

ඉහළ කාර්යක්ෂමතා 

විදුලි වාහන 

ආකෘතිවලට 

ප්‍රමුඛ්‍ත්වය ලබාදීම. 
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හැකි බව 

අධයයනවය

න්ව 

වසායාවගන 

ඇත; උසස් 

ගේ අඟුරු 

තාක්ෂණය

න්ව 

(USC/IGC

C + CCS) 

භාවිතා 

කරන ඉහළ 

කාර්යක්ෂම

තා විදුලි 

වාහන වලට 

පමණක් 

සැලකිය යුතු 

අඩු කිරීේ 

(83% දක්වා 

අඩු) ලබා 

ගත හැකිය. 

මූලාශ්‍රය: වෂන්ව සහ හැන්ව (2013) - විදුලි වාහනවලට අදාලව ඉන්වධන නිෂප්ාදනය කරන ස්ථානවේ (ළිවඳ්) 

සිට එය වාහනයක් ධාවනය කිරීමට (වරෝදයට) වයාදා ගන්වනා වතක් සමස්ත ක්‍රියාවලිය සඳහාම බලශක්ති 

පරිවභෝජනය සහ හරිතාගාර වායු විවමෝචනය පිළිබඳ විශ්වේෂණය 

I. නික්තසාඩ් සහ වවනත් අය. (2024) 

නිරීක්තෂණය නිර්ණායක තත්වය වහේතුව බලපෑ  නිර්වද්වශය 

විදුලි බසේ රථ 

වපාසිල-බර 

ජාලක යටවත් 

අඩු TTW 

විව ෝචනයක්ත 

SDG 11, 

SDG 13 

සහ ජාතික 

අඩු කාබන්ව 

සාංචලතා 

රාමු සමඟ 

විදුලි බස් රථ 

අඩු TTW 

බලශක්ති 

භාවිතය 

(7.1 

MJ/km) 

ඉහළ වපාසිල මත 

යැවපන විදුලි 

උත්පාදනය, අවම 

පුනර්ජනනීය 

වකාටස (<1%) 

සහ ඉහළ 

විදුලි බස් රථ 

පුනර්ජනනීය 

වයාප්තියකින්ව 

වතාරව අර්ථවත් 

ජාතික හරිතාගාර 

වායු අඩු කිරීේ 

ලබා වනාවදන 

පුනර්ජනනීය විදුලි 

සැපයුම වැඩි කිරීම, 

සූර්ය සේබන්වධිත 

ඩිවපෝ ආවරෝපණය 

ප්‍රවර්ධනය කිරීම සහ 

WTW-පාදක 
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සපයන නමුත් 

සීමිත WTW 

වද්වශගුණික වාසි 

ලබා වදයි. 

අුකූලතා

ව. 

සහ ශුනය 

වට්ේපයිප් 

CO₂ 

වපන්වවයි, 

නමුත් 

WTW CO₂ 

ඉරානවේ 

92% 

වපාසිල 

විදුලි 

මිශ්‍රණය 

යටවත් 

~1,367 

g/km 

දක්වා ළඟා 

වේ - ඩීසේ 

සහ CNG 

බස් රථ හා 

සැසඳිය 

හැකිය. 

සේවේෂණ පාඩු 

(13.2%). 

අතර, වේශගුණික 

කැපීේ අඩපණ 

කළ හැකිය. 

බලඇණි සැලසුේ 

මිණුේ සලකුණු 

භාවිතා කිරීම. 

 

 

මූලාශ්‍රය: නික්සාඩ් සහ වවනත් අය (2024) – ජනන මූලාශ්‍ර වේ සිට වරෝද දක්වා භාවිතා කරන බලශක්ති 

පරිවභෝජනය සහ විදුලිවයන්ව හා වපාසිල ඉන්වධන ආධාරවයන්ව ධාවනය වන බස් රථවල CO₂ විවමෝචනය 

සාංසන්වදනය කිරීම 

වේ සේබන්වධවයන්ව පහත සඳහන්ව නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

අ)  නිරන්වතරවයන්වම විදුලි වාහනවල වේශගුණික ප්‍රතිලාභවල යැපීම ජාතික බලශක්ති පේධතිවල කාබන්ව 

තීව්‍රතාවය සහ කාර්යක්ෂමතාව මත රැවඳන බව ජාතයන්වතර පර්වේෂණ මගින්ව ඉස්මතු කර  තිබුණි. වෂන්ව 

සහ හැන්ව (2013) වවතින්ව ලැබුණු සාක්ෂිවලින්ව වපනී යන්වවන්ව බැටරි විදුලි වාහනවලින්ව ජනන මූලාශ්‍ර වේ 

සිට වරෝද දක්වා හරිතාගාර වායු විවමෝචනය, ගේ අඟුරු මත යැවපන ජාලකවල වපරේ වාහනවලට වඩා 

සියයට 11–77 කින්ව ඉක්මවා යා හැකි බව වුව ද යේ පැන ගිය උත්පාදන තාක්ෂණයන්ව, ඉහළ සේවේෂණ 

පාඩු සහ කාබන්ව ග්‍රහණ පේධති වනාමැතිකම වහ්තුවවන්ව එය ගැටලු සහගත බවකි. ගේඅඟුරු මඟින්ව 

ක්‍රියාත්මක වන, ඉතා ඉහළ කාර්යක්ෂමතාවයකින්ව යුත් නීන තාප විදුලි බලාගාර, ඒකාබේධ වායුකරණ  
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චක්‍ර පේධති වහෝ කාබන්ව ග්‍රහණය සහ ගබඩා කිරීම වැනි දෑ සඳහා දයුණු තාක්ෂණයන්ව වයාදවා ඇති 

අවස්ථාවන්වහිදී පමණක් විදුලි වාහන අභයන්වතර දහන වාහනවලට වඩා සියයට 83 ක් දක්වා වායු විවමෝචනය 

සැලකිය යුතු මට්ටමකින්ව අඩු වකවර්. ඒ හා සමානව, නික්සාඩ් සහ වවනත් අය විසින්ව කරන ලද පර්වේෂණ 

(2024) අුව විදුලි බස් රථ විසින්ව වට්ේපයිප් විවමෝචනය ශුනය කර ජනන මූලාශ්‍ර වේ සිට වරෝද දක්වා 

බලශක්ති භාවිතය අඩු කළද, ඉරානවේ 92% තාප ජාලය වැනි වපාසිල-බර විදුලි පේධති යටවත් ඒවාවේ 

ජනන මූලාශ්‍ර වේ සිට වරෝද දක්වා විවමෝචනය ආසන්වන වශවයන්ව 1,367 gCO₂/km කට ඉහළ මට්ටමක 

පවතින බව වසායා වගන තිබුණි. 

ආ) විදුලි වාහන වයදීමට සාවප්ක්ෂව විදුලිබල උත්පාදනවේ සමාන්වතර ප්‍රතිසාංස්කරණයන්ව සිදු වනාවන්වවන්ව 

නේ,  අර්ථවත් හරිතාගාර වායු අඩු කිරීේ සහතික වනාකරන බව වමම වසායාගැනීේ මඟින්ව අවධාරණය කර 

තිබුණි. ජාතයන්වතර සාක්ෂි ඒකාබේධ කර බැලූ විට ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන උපාය මාර්ගය පුනර්ජනනීය 

බලශක්ති ප්‍රසාරණය, ජාල විවමෝචන මූලික සාධක අුගමනය කිරීම සහ වපාදු ප්‍රවාහනය ඇතුළුව සියලුම 

අනාගත විදුලි වාහන බලඇණි සඳහා ජනන මූලාශ්‍ර වේ සිට වරෝද දක්වා තක්වස්රු කිරීවේ ප්‍රමිතීන්ව 

බලාත්මක කිරීම සමඟ සෘජුවම වපළගැසව්ිය යුතු බව වපනී යයි. විදුලි වාහන වලට මාරු විම තුළින්ව ජාතික 

වේශගුණික කැපීේවලට ඵලදායී වලස දායකීම සහ උප-ප්‍රශස්ත පාරිසරික ප්‍රතිඵල වළක්වා ගැනීම 

සහතික කිරීම සඳහා විදුලිබල අාංශවේ පුනර්ජනනීය වකාටස ශක්තිමත් කිරීම, සේවේෂණ පාඩු අඩු කිරීම 

සහ විවශ්ෂවයන්ව ඩිවපෝ සහ ඉහළ උපවයෝගිතා බලඇණි සඳහා සූර්ය-පාදක ආවරෝපණ ඒකාබේධ කිරීම  

අතයවශය වේ. 

3.4      අරමුණ 4: විදුලි වාහන භාවිතා කරන්නන් සහ බැටරි බැහැර කිරීවම් කර් ාන්තය මුහුණ වදන අභිවයෝග 

 

3.4.1 ශ්‍රී  ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතා කරන්නන් මුහුණ වදන අභිවයෝග 

භාවිතා කරන්වනන්ව 190 වදවනකුවේ සමීක්ෂණයක් මත පදනේව, ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන (EV) භාවිතා 

කරන්වනන්ව මුහුණ වදන ප්‍රධාන අභිවයෝග පහත සාරාාංශ කර දක්වා ඇත. ජීව දත්ත රටා, භාවිත හැසිරීම, 

ආවරෝපණ දුෂ්කරතා, නඩත්තු කිරීවේ අභිවයෝග, ප්‍රතිපත්ති පිළිබඳ දැුවත්භාවය සහ පරිශීලක තෘප්තිය 

වත්රුේ ගැනීම සඳහා සමාජ විදයාව සඳහා වූ සාංඛ්‍යානමය පැවක්ජය (SPSS) භාවිතවයන්ව ලද ප්‍රතිචාර 

ප්‍රමාණාත්මක සහ ගුණාත්මක අාංශ වදකම භාවිතා කර විශ්වේෂණය කරන ලදී. SPSS හි ප්‍රතිඵල 

විශ්වේෂණය පහත දැක්වේ. 
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(අ) ප්‍රතිචාර දැක්තූවන්වග් ජීව දත්ත විසේතර 

 සාංඛ්‍යාතය ප්‍රතිශතය 

වලාංගු 

ප්‍රතිශතය  

සමුච්චිත 

ප්‍රතිශතය 

 

වලාංගුතාවය 25–35 33 17.4 17.4 17.4 

36–50 103 54.2 54.2 71.6 

51 ට 

වැඩි 

51 26.8 26.8 98.4 

25 ට 

අඩු 

3 1.6 1.6 100.0 

එකතුව 190 100.0 100.0  

 

දත්ත වලට අුව, EV භාවිතා කරන්වනන්වවගන්ව බහුතරයක් වයස අවුරුදු 36-50 (54.2%) කාණ්ඩඩයට අයත් 

වන අතර, ඉන්ව පසුව අවුරුදු 51 ට වැඩි (26.8%) අය වවති. වයස අවුරුදු 35 ට අඩු පරිශීලකයින්ව 

නිවයෝජනය කරන්වවන්ව 19% ක් පමණි, එයින්ව වපන්වුේ කරන්වවන්ව විදුලි වාහන භාවිතා කිරීම මැදවිවේ 

සහ වැඩිහිටි පාරිවභෝගිකයින්ව අතර සාංවක්න්වද්‍රණය ී ඇති බවයි.  

(ආ) වාහන භාවිත රටා 

i. විදුලි වාහන භාවිතවේ සාංඛ්‍යාතය: 

 

සාංඛ්‍යා

තය 

ප්‍රතිශ

තය 

වලාංගු 

ප්‍රතිශතය 

සමුච්චිත 

ප්‍රතිශතය 

 

වලාංගු

තාවය 

නදනික 157 82.6 82.6 82.6 

ඉඳහිට 16 8.4 8.4 91.1 

සතියකට කිහිප 

වතාවක් 

16 8.4 8.4 99.5 

සතිපතා 1 .5 .5 100.0 

එකතුව 190 100.0 100.0 
 

 

විශාල බහුතරයක් (82.6%) දනපතා තම විදුලි වාහන භාවිතා කරන අතර, එයින්ව වපන්වුේ කරන්වවන්ව 

වබාවහෝ ප්‍රතිචාර දැක්වූවන්ව ප්‍රධාන ප්‍රවාහන මාධයය වලස විදුලි වාහන භාවිතා  කරන බවයි.  

 

25-35 36-50

51 ට වැඩි 51ට අඩු

නදනික

ඉඳහිට

සතියකට කිහිප වතාවක්

සතිපතා
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ii. සා ානය සදනික රිය පැදවීවම් දුර කිවලෝමීටර (Km) වලින්: 

 සාංඛ්‍යාතය ප්‍රතිශතය 

වලාංගු 

ප්‍රතිශත

ය 

සමුච්චිත 

ප්‍රතිශතය 

 

වලාංගු

තාවය: 

21-50 කි.මී. 81 42.6 42.6 42.6 

51-100 

කි.මී. 

39 20.5 20.5 63.2 

කිවලෝමීටර 

20 ට වඩා 

අඩු 

61 32.1 32.1 95.3 

කිවලෝමීටර 

100 කට 

වඩා වැඩි 

9 4.7 4.7 100.0 

එකතුව 190 100.0 100.0  

වබාවහෝ පරිශීලකයින්ව (74.7%) දනකට කිවලෝමීටර 50 ක් වහෝ ඊට අඩු දුරක් ධාවනය කරන අතර, ශ්‍රී 

ලාංකාවේ විදුලි වාහන භාවිතය ප්‍රධාන වශවයන්ව වකටි හා මධයම දුර ගමන්ව සඳහා සහාය වන බව වපන්වුේ 

කරයි 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

කි.මී.21-50

කි.මී.51-100

කි.මී.20ට වඩා අඩු

කි.මී.100ට වැඩි
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(ඇ) ආවරෝපණවේ අත්දැකීම් සහ යටිතල පහසුකම් පිළිබඳ අභිවයෝග 

i. ආවරෝපණ පහසුව  

ආවරෝපණ

පහසුව 

වශ්්‍රණිගත 

කිරීම 

සාංඛ්‍යාතය 

ප්‍රතිශත

ය 

වලාංගු 

ප්‍රතිශතය 

සමුච්චචි

ත 

ප්‍රතිශත

ය 

 

ඉතා 

අපහසුතාවයට 

පත්වේ. 

17 8.9 8.9 8.9 

අපහසුතාවයට 

පත්වේ. 

60 31.6 31.6 40.5 

 ධයසේතයි 46 24.2 24.2 64.7 

පහසුය 44 23.2 23.2 87.9 

ඉතා පහසුය 23 12.1 12.1 100.0 

 190 100.0 100.0  

 

සමස්ත විදුලි වාහන භාවිතය පහසු බවට 87%  ක් ප්‍රතිචාර දක්වා තිබුණ ද, ආවරෝපණ පහසුව සඳහා ලකුණු 

ලබා දීම සැලකිය යුතු වලස අඩු ී තිබුණි. ලබාගත් ගුණාත්මක ප්‍රතිචාරවලට අුව දගු වපෝලිේ, විශ්වාස 

කළ වනාහැකි ආවරෝපිතයන්ව, ජාල බිඳවැටීේ සහ වේගවත් ආවරෝපණ විකේපයන්ව සීමිතීම වහ්තූන්ව 

වශවයන්ව අනාවරණය විය.  

 

 

 

 

 

ඉතා අපහසුතාවයට පත් වේ

අපහසුතාවයට පත් වේ

මධයස්ථයි

පහසුය

ඉතා පහසුය
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ii. නඩත්තු හා වසේවා අභිවයෝගයන් 

 

 

සාමානයවයන්ව පරිශීලකයින්වට විදුලි වාහන නඩත්තු කිරීම පහසු බව වපවන්ව (71%). වකවස්වුවද, විවශ්ෂිත 

විදුලි වාහන අලුත්වැඩියා මධයස්ථාන වවත ප්‍රවේශ ීම ප්‍රධාන ගැටළුවක් වලස පැවතුණ අතර දීර්ඝ රැඳී 

සිටීවේ කාලය, පුහුණු කාර්මිකයන්ව වනාමැතිකම සහ අමතර වකාටස් වනාමැතිකම ද ගුණාත්මක 

ප්‍රශ්ණාවලියට ප්‍රතිචාර වශවයන්ව ඉස්මතු කර තිබුණි.  

(ඈ)  විදුලි වාහන ප්‍රතිපත්ති සහ දරිගැන්වීම් පිළිබඳ අඩු දැනුවත්භාවය  

ප්‍රතිචාර දැක්වූවන්වවගන්ව 27% ක් පමණක් රජවේ ප්‍රතිපත්ති, බදු සහන වහෝ විදුලි වාහන භාවිතයට සහාය 

වන පාරිසරික මුලපිරීේ පිළිබඳව දැන සිටි අතර වබාවහෝ පරිශීලකයින්ව අනාගත වරගුලාසි, බැටරි බැහැර 

කිරීවේ නීති වහෝ වගකීේ හා බැඳීේ පිළිබඳව අවිනිශච්ිතතාව ප්‍රකාශ කර තිබුණි. 

(ඉ) ස සේත පරිශීලක තෘප්තිය 

රිය පැදීවේ සුවපහසුව සහ ධාවන පිරිවැය ඉතිරිකිරීේ අගය කරන ලද අතර, බැටරි පිරිහීම, ආවරෝපණ 

කාලය සහ වස්වා ජාල සීමාවන්ව පිළිබඳව කනස්සේල පළ කර තිබුණි. සාමානය තෘප්තිමත් ලකුණු ප්‍රතිශතය 

5 න්ව 3.2 ක් විය. ඉහත ප්‍රතිඵල වලින්ව පහත නිරීක්ෂණ සිදු වකවර්.  

(i)  ශ්‍රී ලාංකාවේ විදුලි වාහන (EV) භාවිතය ප්‍රධාන වශවයන්ව මැදවිවේ සහ වැඩිහිටි පරිශීලකයින්ව අතර 

සාංවක්න්වද්‍රණය ී ඇති බවත්, තරුණ පාරිවභෝගිකයින්ව අතර සීමිත වවළඳපල වකාටසක් පමණක් 

ඇති බවත්, ආරේභවේ දැරීමට සිදුවන ඉහළ වියදේ, සීමිත මූලයකරණ විකේප සහ දගු කාලීන 

ප්‍රතිලාභ පිළිබඳ අඩු දැුවත්භාවය පිළිබිඹු කරන බවත් විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. 

නඩත්තු කිරීවේ 

දුෂක්රතාවය 

සාංඛ්‍යාතය ප්‍රතිශශතය 

 

ඉතා පහසු 54 28.4% 

පහසුයි 81 42.6% 

 ධයසේථ 39 20.7% 

දුෂේකරයි 13 7.9% 
ඉතා පහසු පහසුයි මධයස්ථයි දුෂ්කරයි
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(ii) වබාවහෝ ප්‍රතිචාර දක්වන්වනන්ව සඳහා විදුලි වාහන නදනික ප්‍රවාහනවේ ප්‍රධාන ක්‍රමය වලස භාවිතා 

කළද, ගමනාන්වතය අවසන්ව ීමට වපර ආවරෝපිත බැටරි දුර්වල වේ යැයි වන බිය, සීමිත 

නගරාන්වතර ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ සහ බැටරි පිරිහීම ආශ්‍රිත ගැටළු වහ්තුවවන්ව භාවිතය 

වබාවහෝ දුරට වකටි හා මධයම දුර ගමන්ව සඳහා සීමා ී තිබුණි. 

(iii)  ප්‍රමාණවත් වනාවන ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ මගින්ව පරිශීලක අත්දැකීම සඳහා තවදුරටත් බාධා 

ඇති කර තිබුණි. එහිදී වාර්තා වූ දගු වපෝලිේ, විශ්වාස කළ වනාහැකි ස්ථාන සහ විදුලිබල බාධා 

කිරීේ වහ්තුවවන්ව විශ්වාසය අඩු ී ජාතික විදුලි වාහන සාංචලතා ඉලක්ක කරා මන්වදගාමී ප්‍රගතියක් 

ඇති කර තිබුණි. 

(iv)  විදුලි වාහන නඩත්තු කිරීම සාමානයවයන්ව පහසු යැය සැලවක්; වකවස් වවතත්, විවශ්ෂිත වස්වා 

මධයස්ථාන, පුහුණු කාර්මිකයන්ව සහ විශ්වාසදායක වකාටස් සැපයුේ දාම වනාමැතිකම වමවහයුේ 

අවදානේ ඇති කරන අතර වාහනවල අක්‍රිය කාලය දීර්ඝ කරු ලැවබ්. 

(v)  බැටරි බැහැර කිරීම සහ වගකීේවලට බැඳීේ ඇතුළු රජවේ ප්‍රතිපත්ති, දරිගැන්වීේ සහ නියාමන 

අවශයතා පිළිබඳ දැුවත්භාවය සැලකිය යුතු වලස අඩු බව වසායා ගන්වනා ලද අතර, එය අනිසි 

වලස භාවිතා කිරීවේ වමන්වම වැරද වතාරතුරු සහ පවතින ප්‍රතිලාභ අඩුවවන්ව භාවිතා කිරීවේ 

සේභාවිතාව වැඩි කර තිබුණි. 

3.4.2   බැටරි බැහැර කිරීවම් කර් ාන්තය මුහුණ වදන අභිවයෝග 

(අ)  ශ්‍රී ලාංකාවේ භාවිතවයන්ව පසු විදුලි වාහන (විදුලි වාහන) බැටරි කළමනාකරණය කිරීවේ 

කර්මාන්වතය එහි සාංවර්ධනවේ මුේ අවධිවේ පවතින බව විගණනවේදී නිරීක්ෂණය විය. 

වපෞේගලික සමාගේ සමඟ සිදු කළ ක්වෂ්ර පරීක්ෂණ සහ සාකච්ඡාවලට අුව, බලපරලාභී විදුත් 

අපද්‍රවය එකතු කරන්වනන්ව විසින්ව ප්‍රධාන වශවයන්ව වටාවයාටා සහ මර්සිඩීස් වබන්වස් වැනි වාහන 

නිෂප්ාදකයින්ව සමඟ ආයතනික ගිවිසුේ වලින්ව වේ දක්වා සීමිත විදුලි වාහන බැටරි සාංඛ්‍යාවක් 

පමණක් ලැබී ඇති බව තහවුරු කරන ලදී. 

(ආ)  වබාවහෝ විදුලි වාහන පරිශීලකයින්ව ඔවුන්වවේ අවවශ්ෂ වවළඳවපාළ සහ වමවහයුේ වටිනාකම නිසා 

භාවිතා කළ බැටරි රඳවා තබා ගන්වනා අතර, ඒවා සූර්ය බලශක්ති ගබඩා කිරීම වහෝ ගෘහ බලශක්ති 

පේධති වැනි ේවිතියික වයදුේ සඳහා නැවත භාවිතා කරයි. එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, රට තවමත් විදුලි 

වාහන බැටරි සඳහා මහා පරිමාණ බැහැර කිරීවේ අදයරකට පිවිස වනාතිබුණි. 
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(ඇ)  COVID-19 වසාංගතයට වපර වදමුහුන්ව සහ ඊයේ-අේල බැටරි වටාන්ව 60 ක් පමණ යුවරෝපයට 

අපනයනය කර ඇති අතර මෑතකදී ඉන්වදයාවට වටාන්ව 40 ක් පමණ අපනයනය කර ඇතත්, සීමිත 

පරිමාවන්ව සහ ඉහළ සැපයුේ පිරිවැය වහ්තුවවන්ව ලිතියේ-අයන විදුලි වාහන බැටරි අපනයනය අවම 

මට්ටමක පවතී. භාවිතා කළ බැටරි අවසාන ගමනාන්වතයට යැීමට වපර විවෘත අවකාශවේ ගබඩා 

කිරීම සහ විශාල බෑේවල ඇසුරුේ කිරීම ඇතුළු වත්මන්ව භාවිතයන්ව, වැඩිදයුණු කළ අීක්ෂණයක් 

අවශය වන වෘත්තීය සහ පාරිසරික අවදානේ ඉස්මතු කරු ලබයි.  

එකතු කරන ලද විදුලි වාහන බැටරිවල සමහර ඡායාරූප පහත දැක්වේ. 

රූප සටහන 04: 

එකතු කරන ලද විදුලි වාහන බැටරි 

 

ජාතික වශවයන්ව විශ්වාශනීය ආපසු ගැනීවේ වයෝජනා ක්‍රමයක්, පුළුේ ලුහුබැඳීවේ පේධතියක් සහ විදුලි 

වාහන බැටරි සඳහා විවශ්ෂිත වූ ප්‍රමිතිගත ගබඩා සහ ප්‍රවාහන පටිපාටි වනාමැතිකම නිසා වමන්වම වමම 

අාංශය වබාවහෝ දුරට තාවකාලික වාණිජ විධිවිධාන මත ක්‍රියාත්මක වවමින්ව, ආයු කාලය අවසන්ව වන බැටරි 

පරිමාව වැඩි වන විට ස්ථාවර පාරිසරික ආරක්ෂණය සහතික කළ වනාහැකි මට්ටමක වූ බව විගණනවේ දී 

වහළි විය . 2026 අාංක 15 දරන ජාතික පාරිසරික (සාංවශෝධන) පනත මඟින්ව පශ්චාත්-භාවිත විදුලි වාහන 

බැටරි පාරිසරික වශවයන්ව යහපත්ව කළමනාකරණය කිරීම සඳහා විස්තීරණ නිෂප්ාදක වගකීේ (EPR) 

රාමුවක් ස්ථාපිත කිරීමට අවශය විධිවිධාන හඳුන්වවා දුන්වනද, සහායක වරගුලාසි, වමවහයුේ ක්‍රියා පටිපාටි සහ 

ක්‍රියාත්මක කිරීවේ යාන්වරණය කඩිනේ කළ යුතුව පැවතුණි. 

3.4.3  විදුලි වාහන ආවරෝපණ  ධයසේථානවල වභෞතික පරීක්තෂාව 

විගණනය විසින්ව වකාළඹ දස්ික්කවේ වතෝරාගත් විදුලි වාහන (EV) ආවරෝපණ මධයස්ථානවල ක්වෂ්ර 

පරීක්ෂණයන්ව සිදු කළ අතර ක්වෂ්වරේ නියාමකයින්ව සහ ක්‍රියාකරුවන්ව සමඟ සාකච්ඡා පැවැත්ීය. ශ්‍රී ලාංකා 

මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාවේ (PUCSL) මාර්වගෝපවේශ සමඟ වමවහයුේ අුකූලතාවය 

තක්වස්රු කිරීම සහ යටිතල පහසුකේ, නඩත්තුව සහ පුනර්ජනනීය බලශක්ති ඒකාබේධතාවයට අදාළ 

අඩුපාඩු හඳුනා ගැනීම වමහි අරමුණ විය. 
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පහත නිරීක්ෂණ සිදු කරු ලැවබ්. 

අ)  වපාදු ආවරෝපණ  ධයසේථානවල වනාගැලවපන ව වහයුම් තත්ත්වයන් 

විගණනය මගින්ව ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාවේ (PUCSL) ක්‍රියාත්මක කිරීවේ 

සාංග්‍රහයන්වට අුකූල ීම සහ වපාදු විදුලි වාහන (EV) ආවරෝපණ මධයස්ථාන සඳහා අදාළ වන වමවහයුේ 

අවශයතා, වස්වා ලබා ගැනීවේ හැකියාව, වමවහයුේ ක්‍රියාකාරිත්වය සහ පාරිවභෝගික වතාරතුරු සැපයීම 

ඇතුළුව අුකූලතාව ඇගයීමට ළක් කරන ලදී. සිදු කරන ලද වභෞතික පරීක්ෂණවලට අුව මරදාන, 

වකාේලුපිටිය සහ වැේලවත්ත යන ප්‍රවේශවල පිහිටා ඇති ආවරෝපණ මධයස්ථාන කිහිපයක් 

සේූර්ණවයන්වම ක්‍රියාත්මක වුවද, ආරක්ෂිත වහලක් වනාමැතිකම සහ දගු කාලයක් අක්‍රියව පැවතීම ඇතුළු 

අසේූර්ණ යටිතල පහසුකේ වහ්තුවවන්ව සමහර ආවරෝපණ මධයස්ථාන ක්‍රියාත්මක වනාවන බව වහළදරේ 

විය. 

ආවරෝපණ මධයස්ථාන කාවලෝචිත වලස ක්‍රියාත්මක කිරීම සහතික කිරීම සඳහා වගකිවයුතු පාර්ශ්වයන්ව 

විසින්ව ප්‍රමාණවත් පසු විපරමක් සිදු වනාකිරීම වමන්වම බලපරලාභී ක්‍රියාකරුවන්වවේ වමවහයුේ කාර්ය 

සාධනය ප්‍රමාණවත් වනාීම විගණනවේදී තවදුරටත් නිරීක්ෂණය විය. එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, වමම අඩුපාඩු 

වපාදු විදුලි වාහන ආවරෝපණ වස්වාවන්වහි විශ්වසනීයත්වය සහ ප්‍රවේශයතාව අඩු කළ අතර, පවතින යටිතල 

පහසුකේ ඌන උපවයෝීතාවයට වහ්තු වූ අතර, විවශ්ෂවයන්ව ඉහළ ඉේලුමක් ඇති නාගරික ප්‍රවේශවල විදුලි 

වාහන පුළුේ කිරීම සහ මහජනතාව විදුලි වාහන සඳහා අුවර්තනය ීමට බාධා කර තිබුණී. 
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ආ)  තාක්තෂණික සහ ආරක්තෂණ ප්‍රමිතීන්ට සීමිත අනුකූලතාවයක්ත දැක්තවී  

විගණනය මගින්ව ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාවේ (PUCSL) ක්‍රියාත්මක කිරීවේ සාංග්‍රහයන්ව, 

ශ්‍රී ලාංකා ප්‍රමිති ආයතනවේ (SLSI) ආරක්ෂක වේබේ කිරීම සහ සාංඥා සේබන්වධවයන්ව වන අවශයතා සහ 

වපාදු විදුලි වාහන (EV) ආවරෝපණ මධයස්ථාන සඳහා අදාළ වන මූලික ප්‍රවේශ අවශයතා යටවත් නියම කර 

ඇති තාක්ෂණික සහ ආරක්ෂණ අවශයතාවලට අුකූල ීම තක්වස්රු කරන ලදී. වභෞතික පරීක්ෂණවලට 

අුව ඇතැේ ආවරෝපණ මධයස්ථානවල පැහැදලිව වපවනන ආරක්ෂක සාංඥා, පරිශීලක වමවහයුේ උපවදස් 

සහ සහතික කිරීවේ වේබල වනාමැති බවත්, සමහර ස්ථානවල ආවරෝපණ මධයස්ථාන අඛ්‍ණ්ඩඩව වවන්ව කර 

වනාමැති බවත් වහළි විය. ක්‍රමාුකූල තාක්ෂණික පරීක්ෂණ වනාමැතිකම, සීමිත ක්‍රියාකරු පුහුණුව සහ 

වකාන්වරාත්කරුවන්ව විසින්ව අුගමනය කරන ලද වනාගැලවපන පිළිවවත් විගණනවේදී තවදුරටත් 

නිරීක්ෂණය විය. එහි ප්‍රතිඵලයක් වලස, වමම අඩුපාඩු වහ්තුවවන්ව වමවහයුේ සහ ආරක්ෂණ අවදානේ 

වැඩිීම, පරිශීලක අත්දැකීමට අහිතකර වලස බලපෑම, ආරක්ෂාවට බාධාකරන සිදුීේ සඳහා ඇති හැකියාව 

වැඩි කර තිබුණි. 

ඇ)    වපාදු ආවරෝපණ යටිතල පහසුකම්වලට පුනර්ජනනීය බලශක්තතිය දුර්වල වලස ඒකාබද්වධ කිරී  

ජාතික ප්‍රතිපත්තීන්වට අුව පුනර්ජනනීය විදුලි වකාටස වැඩි කිරීම සහ තිරසාර ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ 

ප්‍රවර්ධනය කිරීම ප්‍රවර්ධනය කළද (SDG 7; ජාතික ඉලක්ක), වබාවහෝ පරීක්ෂා කරන ලද මධයස්ථාන ජාලක 

විදුලිය මත පමණක් විශ්වාසය තැබූ අතර සීමිත සූර්ය ආධාරක මුලපිරීේ පැවතුණි. (උදා: පුේගලික 

ක්‍රියාකරුවන්ව විසින්ව); වපාදු ස්ථානවල පුනර්ජනනීය ඒකාබේධතාවය සඳහා ස්ථාවර ප්‍රවේශයක් වනාතිබුණි. 

සීමිත මූලය/තාක්ෂණික දරිගැන්වීේ සහ ආවරෝපණ ස්ථානවල වබදා හරින ලද සූර්ය බලශක්තිය සඳහා ජාල 

අන්වතර් සේබන්වධතාවය පිළිබඳ සේබන්වීකරණය දුර්වල විය. විදුලි වාහන වලින්ව ජනන ස්ථානවේ සිට වරෝදය 

දක්වා ලබා ගත හැකි හරිතාගාර වායු ප්‍රතිලාභ සීමා කිරීම සහ ජාලක විවමෝචන විචලයතාවයට වැඩි 

නිරාවරණයක් ඇති කර තිබුණි. 
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4.  නිර්වද්වශ 

4.1  මධයම පරිසර අධිකාරිය (CEA)  විසින්ව තාක්ෂණික මාර්වගෝපවේශ ගැසට් කිරීම කඩිනේ කිරීම, භාවිතවයන්ව 

පසු විදුලි වාහන බැටරි සඳහා ජාතික ලුහුබැඳීවේ පේධතියක් ස්ථාපිත කිරීම, සහ පාරිසරික වශවයන්ව හිතකර 

බැටරි බැහැර කිරීම සහතික කිරීම සඳහා අදාළ ආයතන සමඟ සේබන්වීකරණය ශක්තිමත් කළ යුතුය. 

4.2  පරිසර අමාතයාාංශය (MOE) බලාත්මක කළ හැකි වරගුලාසි, මැනිය හැකි ඉලක්ක සහ භාවිතවයන්ව පසු විදුලි 

වාහන බැටරි ආරක්ෂිතව එකතු කිරීම, ප්‍රතිචක්‍රීකරණය සහ බැහැර කිරීම සඳහා ඵලදායී අීක්ෂණ 

යාන්වරණයක් හරහා ජාතික විදුත් අපද්‍රවය ප්‍රතිපත්තිය ක්‍රියාත්මක කළ යුතුය. 

4.3  ශ්‍රී ලාංකා මහජන උපවයෝගිතා වකාමිෂන්ව සභාව (PUCSL) මධයගත විදුලි වාහන ආවරෝපණ ස්ථාන 

වේඛ්‍නයක් ස්ථාපිත කළ යුතු අතර විනිවිද තීරුබදු රාමුවක් ක්‍රියාත්මක කළ යුතුය. තවද, ආරක්ෂිත, සාධාරණ 

සහ කාර්යක්ෂම වස්වා සැපයීම සහතික කිරීම සඳහා ජාතික අීක්ෂණ වැඩසටහනක් හඳුන්වවා දය යුතුය. 

4.4  PUCSL ආයතනය, නියාමන බලාත්මක කිරීම ශක්තිමත් කිරීම, සහතික කිරීවේ ක්‍රියා පටිපාටි විධිමත් කිරීම 

සහ පළාත් බලධාරීන්ව සමඟ සහවයෝගවයන්ව මහජන දැුවත්භාවය වැඩි දයුණු කළ යුතු අතර, ූර්ණ 

අුකූලතාව සහ ඵලදායී පාරිවභෝගික ආරක්ෂාව සහතික කළ යුතුය. 

4.5  ශ්‍රී ලාංකා තිරසාර බලශක්ති අධිකාරිය (SLSEA) කැපවූ අයවැය ප්‍රතිපාදන, වැඩිදයුණු කළ අන්වතර්-

නිවයෝිත සේබන්වීකරණය සහ විදුලි වාහන යටිතල පහසුකේ සැලසුේකරණයට පුනර්ජනනීය බලශක්තිය 

ඒකාබේධ කිරීම හරහා විදුලි සාංචලනය වකවරහි එහි ආයතනික අවධානය වැඩි දයුණු කළ යුතුය. 

4.6  ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය (MOTH) කැපවූ වයාපෘති වමවහයුේ කමිටුවක් ස්ථාපිත කිරීම, වයාපෘති 

සහවයෝගිතා ගිවිසුම ක්‍රියාත්මක කිරීම, සහ ප්‍රවාහනවේ කාබන්ව අඩු කිරීවේ අරමුණු කාවලෝචිත වලස 

සාක්ෂාත් කර ගැනීම සහතික කිරීම සඳහා ශක්තිමත් අීක්ෂණ සහ වාර්තාකරණ රාමුවක් ක්‍රියාත්මක කළ 

යුතුය. 

4.7  ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය, පරිසර අමාතයාාංශය, බලශක්ති අමාතයාාංශය සහ අවනකුත් අදාළ 

ආයතන සමඟ සහවයෝගවයන්ව ේවි-වරෝද රථ සහ ිවරෝද රථ සඳහා වුහගත විදුත්කරණ වැඩසටහනක් 

සාංවර්ධනය කර ක්‍රියාත්මක කළ යුතු අතර විදුලි වාහන වයදීම පුනර්ජනනීය බලශක්ති සාංවර්ධනය සමඟ 

ඒකාබේධ කළ යුතුය. 

 

4.8  ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය, බලශක්ති අමාතයාාංශය, මුදේ අමාතයාාංශය සහ අවනකුත් අදාළ 

ආයතන සමඟ සහවයෝගවයන්ව ප්‍රතිපත්ති සන්වනිවේදනය ශක්තිමත් කිරීම, වේගවත් ආවරෝපණ යටිතල 

පහසුකේ පුළුේ කිරීම සහ අවනකුත් අදාළ ආයතන විසින්ව ජාතික වස්වා ප්‍රමිතීන්ව ස්ථාපිත කිරීම සහ තිරසාර 

විදුලි වාහන සාංක්‍රාන්වතියකට සහාය ීම සඳහා ඉලක්කගත මූලය හා අධයාපනික මැදහත්ීේ හඳුන්වවා දය 

යුතුය. 
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4.9  රටට ඇතුළු වන විදුලි වාහන බැටරි වාර්තා කිරීමට සහ ආනයනය, ස්ථාපනය, ප්‍රතිස්ථාපනය, වදවනවරට 

භාවිතා කිරීවේ ආයු කාලය, එකතු කිරීම, ප්‍රතිචක්‍රීකරණය, අපනයනය සහ අවසාන බැහැර කිරීම ඇතුළුව 

ඒවාවේ ජීවන චක්‍රය පුරා චලනය නිරීක්ෂණය කිරීමට මධයගත ජාතික දත්ත සමුදායක් ස්ථාපිත කළ යුතුය. 

වර්ගු, ආනයන හා අපනයන පාලන වදපාර්තවේන්වතුව, මධයම පරිසර අධිකාරිය සහ වමෝටර් රථ ප්‍රවාහන 

වදපාර්තවේන්වතුව ඇතුළු අදාළ ආයතන, දත්ත වසායා ගැනීවේ හැකියාව සහ නියාමන අීක්ෂණය සහතික 

කිරීම සඳහා සුදුසු දත්ත වබදාගැනීවේ විධිවිධාන ස්ථාපිත කළ යුතුය. 

4.10  පරිසර අමාතයාාංශය, ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය, බලශක්ති අමාතයාාංශය, මධයම පරිසර අධිකාරිය 

සහ අවනකුත් අදාළ ආයතන සමඟ සහවයෝගවයන්ව, ජීවන චක්‍රයක් සහ/වහෝ විදුලි වාහනවල ජනනය වන 

අවස්ථාවේ සිට වරෝදය දක්වා වූ පාරිසරික ප්‍රතිලාභ තක්වස්රු කිරීම සඳහා ජාතික වශවයන්ව පිළිගත් 

ක්‍රමවේදයක් ස්ථාපිත කළ යුතුය. විදුලි වාහන භාවිතයට වහ්තු වන සතය හරිතාගාර වායු අඩු කිරීේ පිළිබඳ 

විශ්වාසදායක තක්වස්රුවක් සක්‍රීය කිරීම සඳහා ජාතික ජාලක විවමෝචන සාධකය, වාහන කාණ්ඩඩය, 

බලශක්ති පරිවභෝජනය, බැටරි ලක්ෂණ, විදුලි උත්පාදන මිශ්‍රණය සහ අදාළ ජීවන චක්‍ර බලපෑේ වමයට 

ඇතුළත් කළ යුතුය. 

4.11  පරිසර අමාතයාාංශය, ප්‍රවාහන හා මහාමාර්ග අමාතයාාංශය, බලශක්ති අමාතයාාංශය, මධයම පරිසර අධිකාරිය  

සහ අවනකුත් අදාළ ආයතන සමඟ සහවයෝගවයන්ව, විදුලි වාහන ක්වෂ්රය සඳහා මැනිය හැකි දර්ශක සහ 

හරිතාගාර වායු අඩු කිරීවේ ඉලක්ක සහිතව විදුලි වාහන ලියාපදාංචි කිරීේ, වාහන කාණ්ඩඩ, විදුලි පරිවභෝජනය, 

ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ, පුනර්ජනනීය බලශක්ති දායකත්වය, වපාසිල ඉන්වධන විස්ථාපනය, බැටරි 

විශ්‍රාම ගැන්වීම, ප්‍රතිචක්‍රීකරණය සහ ඇස්තවේන්වතුගත විවමෝචන අඩු කිරීේ ඇතුළත් ඒකාබේධ අීක්ෂණ, 

වාර්තාකරණ සහ සතයාපන (MRV) රාමුවක් ස්ථාපිත කර ක්‍රියාත්මක කළ යුතුය. 

4.12  පරිසර අමාතයාාංශය, බලශක්ති අමාතයාාංශය, මුදේ අමාතයාාංශය, කර්මාන්වත අමාතයාාංශය සහ අවනකුත් 

අදාළ ආයතන සමඟ සහවයෝගවයන්ව, සියලුම ප්‍රධාන ආයතනවල භූමිකාවන්ව සහ වගකීේ, ක්‍රියාත්මක කිරීවේ 

කාල නියමයන්ව, මූලයකරණ විධිවිධාන, මැනිය හැකි ඉලක්ක, සේබන්වීකරණ යාන්වරණ සහ අීක්ෂණ 

වගකීේ පැහැදලිව නිර්වචනය කරමින්ව ඒකාබේධ ජාතික විදුත් චලන ක්‍රියාත්මක කිරීවේ රාමුවක් ස්ථාපිත 

කර ක්‍රියාත්මක කළ යුතුය. වමම රාමුවවන්ව වාහන විදුත්කරණය, ආවරෝපණ යටිතල පහසුකේ, 

පුනර්ජනනීය බලශක්තිය, බැටරි ජීවන චක්‍ර කළමනාකරණය, පාරිසරික ආරක්ෂාව සහ වපාදු ප්‍රවාහන 

විදුත්කරණය ඒකාබේධ කළ යුතුය. 
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